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Kommissionsdomstolen

Som bekendt fik hgjesteretsdommer Henrik Tamm
til opgave at underspge de na&rmere omstendigheder
ved og arsager til lyntogsulykken ved Odense

den 10. august 1967. Denne undersggelse er afsluttet,
og hans beretning er overgivet justitsministeren, der
har forelagt den i regeringen. Denne har taget
beretningen til efterretning, saledes at der ikke fore-
tages yderligere overfor de implicerede.

Beretningen er et omfangsrigt verk, og pa de sidste
54 sider kan man studere kommissionsdomstolens
bemarkninger, hvoraf hovedindtrykket er, at
ansvaret for lyntogsulykken ikke kan legges pa nogen
bestemt person. Kommissionsdomstolsbemarknin-
gerne er bragt uforkortet pd de fglgende sider i bladet.
Det fremgar heraf bl.a., at det var en kombination

af mange omstendigheder, der forte til ulykken,
bade tekniske, vejrmassige og menneskelige, og at
blot en enkelt @ndring i begivenhedsforlgbet ville have
afvaerget ulykken.

Der mé udtrykkes tilfredshed med, at lokomotiv-
personalet ikke ggres ansvarlig for ulykken.

Det ville heller ikke have veret retferdigt under de
foreliggende omst@ndigheder, nar reglementsmassige
bestemmelser ikke er entydige i udformningen.

Nu undergér signal- og sikkerhedsreglementer en
@ndring. Der sker en forenkling, ikke blot opstillings-
massigt, men ogsd ordlyden affattes, sa fortolkninger
undgas. Dette skal ngdvendigvis ikke tages som
resultat af kommissionsdomstolens undersggelser og
konklusion, thi arbejdet hermed var allerede i gang,
forinden ulykken skete, men kommissionsdomstolens
virke ma utvivlsomt sa@tte sit preg pad dem, som
arbejder med reglement@ndringerne, og derved for
dem understrege ngdvendigheden af reglementernes
klare udformning.

Kommissionsdomstolens beretning indeholder ogsa
forslag om nedsattelse af undersggelseskommissioner
med en dommer som formand og i gvrigt sammensat
af teknisk sagkyndige. 1 tilfzlde af forekommende
stgrre jernbaneulykker skal disse foretage under-
spgelser og klarlegge omstendighederne ved disse
ulykker. En sddan sHavarikommission« kan hilses
med tilfredshed, dog bgr dens arbejdsomrade
udstrzkkes til mere almindeligt forekommende uheld,
som ikke har skader pa menneskeliv til fglge. Ideen
er for sa vidt af gammel dato, den har varet udkastet
adskillige gange tidligere uden held. Det tiltalende
ved en sddan undersggelseskommission er, at man
derved har mulighed for at sikre sig en uvildig og
neutral undersggelse af ulykker og uheld.



Uddrag af beretning fra Kommis-
stonsdomstolen af 17. maj 1968

Ved kongelig ordre udferdiget ad
mandatum af justitsministeren den 17.
maj 1968 (bilag A) blev det palagt un-
dertegnede hgjesteretsdommer Henrik
Tamm i henhold til retsplejelovens § 21
at beklade retten under den undersg-
gelse, der er pakraevet for at klarlzgge
de narmere omstendigheder ved og ar-
sager til jernbaneulykken ved Odense
den 10. august 1967. 1 undersggelsen
skal indgd spgrgsmalet, om de galdende
sikkerhedsregler var forsvarlige og blev
overholdt. og om nogen ansat i Danske
Statsbaner har gjort sig skyldig i fejl eller
forspmmelser, der kan have haft betyd-
ning for ulykken.

Justitsministeriet beskikkede samtidig
hgjesteretssagfgrer K. Sonne-Holm til at
representere det offentlige for domsto-
len.

Sekreterforretningerne har varet va-
retaget af fuldmagtig i justitsministeriet,
P. Lundbzk Andersen.

Domstolen har den 5. juli 1968 be-
sigtiget ulykkesstedet i Odense og Fjern-
styringscentralen pd Odense Banegard.
Foruden_nogle forberedende mgder med
advokaterne har der varet afholdt 9 of-
fentlige retsmgder den 10., 12. og 17.
september, den 29., 30. og 31. oktober
samt den 1. og 21. november 1968 og
den 7. juli 1969.

Fglgende 26 personer er afhgrt ved
kommissionsdomstolen:

Lokomotivfgrer C. A. Miiller
Lokomotivfgrer K. G. Eliassen
Lokomotivfgrer O. Nymark Jensen
Formand for Dansk Lokomotivmands-
Forening (D.L.F.) E. Greve Petersen
Trafikkontrollgr Tage Petersen
Overtrafikkontrollgr R. W. Rasmussen
Trafikinspektgr F. Degener
Sektionsingenigr C. U. Roosen
Distriktschef S. Haldbo
Overingenigr W. Wessel Hansen
Togfgrer Ove Emil Petersen
Lokomotivinstruktgr B. V. Olsen
Lokomotivinstruktgr E. E. Sgrensen
Overmaskiningenigr Ejner Hansen
Overtrafikassistent O. K. Andersen
Lokomotivfgrer E. C. L. Christiansen
Lokomotivfgrer A. C. Quaade
Lokomotivfgrer P. Wichmann
Lokomotivfgrer B. V. Sgrensen
Trafikchef A. V. Jensen
Generaldirektgr P. E. N. Skov
Lokomotivinstruktgr P. E. Poulsen
Lokomotivinstruktgr E. N. Olesen
Lokomotivinstruktgr O. Rasmussen
Civilingenigr E. Bloch Schrgder
Stationsleder R. Medici

Efter formuleringen af ovennavnte
kgl. ordre har jeg fundet det rettest i
vidt omfang at lade afhgringerne forega
uden vidneansvar.

Under afhgringerne har landsretssag-
forer V. Hggsgaard givet mgde som be-
skikket forsvarer for lokomotivfgrerne
C. A. Miiller, K. G. Eliassen og O. Ny-
mark Jensen. Landsretssagfgrer Dyhre
Hansen, Odense, har varet beskikket som
forsvarer for trafikkontrollgr Tage Pe-
tersen. Landsretssagfgrer Kjglbye har gi-
vet mgde som advokat for Generaldirek-
toratet for Statsbanerne og i forbindelse
hermed som forsvarer for en razkke af
de afhgrte tjenestema&nd. Advokaterne

* har afgivet skriftlige indlzg, og der har

fundet mundtlig procedure sted.
£ -3 *

Kommissionsdomstolens bemerkninger.
A. Ulykken den 10. august 1967.
1°.Ved kommissionsdomstolens under-
sggelser er der ikke fremkommet nye
faktiske momenter af betydning ud over,
hvad der foreld ved Odense byrets pa-
dgmmelse af straffesagen den 24. april
1968.

Det ma legges til grund, at der ikke
har veret fejl ved signal- og sikringsan-
leg, og at der ikke har varet fejl eller
mangler ved lyntogenes konstruktion,
herunder deres bremsesystemer.

Det er endvidere en kendsgerning, at
vejret, da ulykken skete, pd grund af
regn var usigtbart.

Endelig ma jeg lzgge til grund at tog
40, der fgrtes af lokomotivfgrer Miiller,
efter at toget var blevet fremfgrt med
nedsat hastighed, i ulykkesgjeblikket blev
fremfgrt med forgget hastighed, og at
sammenstgdet, hvis farten ikke saledes
var blevet gget, ville vere blevet afvar-
get ved opbremsning, da lokomotivfgre-
ren kunne se tog 38, eller dog var sket
sd lempeligt, at det ikke havde haft de
ulykkelige fglger.

Jeg bemarker udtrykkelig, at der ikke
er grundlag for at rejse bebrejdelser
imod lokomotivigrer Miiller for mang-
lende udkig eller forspmmelser med hen-
svn til opbremsning af tog 40, da han fik
dje pd tog 38. Tvaertimod ma det anta-
ges, at Miiller har handlet med snarra-
dighed for at opbremse sit tog si effek-
tivt som muligt.

2°. De enkelte momenter i det hendel-
sesforlpb, der fgrte til ulykken — tilfal-
dige og menneskelige — kan opstilles i
fglgende tidsmassige rekkefglge:

1) Tog 38 passerer kort efter Odense
station pa vej til Nyborg, hvor det skul-
le vere kl. 10.06, mellembloksignal AM
1264, der herved skifter til »rgdt, fast
lys«, d.v.s. »stops.

2) Tog 38 bryder sammen, idet det nar
det efter 2 km fglgende mellembloksig-
nal AM 1244, Da mellembloksignaler
fgrst skifter til rgdt, fast lys, ndr spor-
isolationen 20-80 m efter signalet bes®t-
tes af togets forreste hjulpar, og da det
ca. 150 m lange tog 38 standser med for-
reste hjulpar 20,77 m fra den kontakt,
som ville have pavirket signalet til at
skifte, forbliver signal AM 1244 stiende
»pd to grgnne, faste lys«, d.v.s. »kgr
igennem«.

3) Tog 40 nar efter at have passeret
Odense station mellembloksignal AM
1264, der som navnt viser »stop«, og
standser.

4) Lokomotivfgrer Eliassen, tog 40,
telefonerer fra den ved mellembloksignal
AM 1264 anbragte telefon til fjernsty-
ringscentralen i Odense (FC) og taler
med den vagthavende trafikkontrollgr
Tage Petersen og far af denne »telefonisk
forbikgrselstilladelse«. Der er uenighed
om ordlyden af den meddelte forbikgr-
selstilladelse, men denne har ikke haft
den i sikkerhedsreglementet foreskrevne
form. Samtidig indkobler Tage Peter-
sen »stop og ryk frem« for det pagel-
dende strekningsafsnit.

5) Lokomotivfgrer Eliassen giver lo-
komotivfgrer Miiller meddelelse om for-
bikgrselstilladelsen, hvorefter  Miiller
setter tog 40 i gang med ringe hastig-
hed.

6) Trafikkontrollgr Svend Engel, Ny-
borg, telefonerer til FC og spgrger tra-
fikkontrollgr Petersen, hvad der er ble-
vet af tog 38.

7) Togfgrer Ove Emil Petersen, tog
38, telefonerer efter at have talt med lo-
komotivfgrer Nymark Jensen fra den
ved mellemblok AM 1244 anbragte tele-
fon til FC og meddeler, at toget er
bre&ndt sammen, og at der ¢gnskes en
hjzlpemaskine. Der er da hengéet lige
ved 10 minutter fra det tidspunkt, da
tog 38 gik i sta.

8) Lokomotivfgrerne Miiller og Elias-
sen, tog 40, iagttager det grgnne lys pa
mellembloksignal AM 1244, Miiller sat-
ter farten op, og Eliassen forlader loko-
motivet.

9) Lokomotivfgrer Miiller, tog 40, ser
det holdende tog 38 og foretager op-
bremsning.



10) Tog 40 kgrer ind i tog 38 forment-
lig i tidsrummet mellem kI. 10.05 og KI.
10.08, og herved skubbes tog 38 frem,
siledes at signal 1244 udlgser rgdt stop-
lys. Ved sammenstgdet bliver 11 passa-
gerer drebt, 17 kommer alvorligt til ska-
de og 19 lettere til skade.

3°. Af foranstiende vil fremga at en
kombination af mange omstendigheder
indgar i det begivenhedsforlgb., der fgrte
til ulykken, bade tekniske, vejrmeassige
og menneskelige, og at blot en enkelt
®ndring i begivenhedsforlgbet ville have
afverget ulykken.

Havde vejret ikke veret si ugunstigt,
ville lokomotivfgrer Miiller. tog 40, for-
mentlig have kunnet iagttaget tog 38 tid-
ligere, og han kunne ved hurtigere op-
bremsning have undgiet pikgrslen eller
i hvert fald begrenset dennes fglger.

Var tog 38 gdet i std blot ca. 20 m
lengere fremme, ville signal AM 1244
vere blevet udlgst og have vist rgdt stop-
lys.

Var der fra tog 38 blot et par minut-
ter tidligere givet meddelelse om togets
sammenbrud til FC, ville den vagthaven-
de have varet klar over, at toget holdt
i intervallet mellem AM 1264 og AM
1244, og han ville ikke have givet telefo-
nisk forbikgrselstilladelse.

Var telefonopringningen fra Nyborg
station til FC sket tidligere. ville det
samme have veret tilfeldet.

Var standsningen sket vest for Odense,
hvor fjernstyringssystemet er nyere, ville
fjernstyringscentralen have kunnet orien-
tere sig om, at der befandt sig to lyntog
i strekningsafsnittet, jfr. nedenfor 5°.

Alt dette understreger, at selv om der
i ulykken indgar menneskelige fejl eller
fejlskon, hvilket vil blive undersogt i det
folgende, har en rekke tilfeldige om-
stendigheder haft indflydelse pd ulyk-
ken.

For sia vidt angir spgrgsmalet om
menneskelige fejl eller fejlskon, ma der
ses dels pa tog 38, dels pa tog 40 og dels
pda FC, men yderligere ma der tages stil-
ling til, om statsbanernes ledelse ved af-
fattelse af reglementer eller ved util-
strekkeligt tilsyn med og instruktion af
lokomotivfgrere har udvist forsgmmel-
ser.

4°. Med hensyn til selve det geldende
signalsystem, som det er beskrevet i sig-
nalreglementet, giver dette mig ikke an-
ledning til bemarkninger eller kritik.

I den i afsnit 4.C.2° n®vnte skrivelse
af 3. april 1968 fra statshanerne er det
oplyst, at grunden til, at et signal forst
pavirkes, nar togets forreste hjulpar pas-
serer sporisolationen 20-80 m efter sig-
nalet, er hensynet til lokomotivfgrerne.
som ikke ma se signalet skifte til »stope:
lokomotivfgreren ma nemlig ikke komme
i tvivl om, hvorvidt det er hans tog, der
har pévirket signaet, eller om dette er
sat for ham.

Som ovenfor nzvnt, ville signal AM
1244 vere skiftet til rgdt stoplys, hvis
tog 38 var gdet i sta blot ca. 20 m len-
gere fremme.

Landsretssagfgrer Hggsgaard finder
ikke statsbanernes forkaring fyldestgo-
rende.

For mit vedkommende miener jeg ikke
at kunne kritisere den af statshanernes
teknisk sagkyndige givne forklaring.

5°.Ej heller kan den almindelige indret-
ning af fjernstyringscentralen,  siledes
som denne er beskrevet i afsnit 5.A.1°-
4°, give mig anledning til bemarkninger.
Der henvises dog til afsnit 9.A.11° ne-
denfor, hvor der er gjort rede for de
serlige forhold med hensyn til togtids-
skriveren.

Det bemerkes, at pa ulykkestidspunk-
tet var fjernstyringspanelet, for si vidt
angar strekningen Odense—Nyborg, sa-
ledes indrettet, at togartsmarkeringen i
et strekningsafsnit (Odense—Marslev) for
de enkelte togarters vedkommende kun
gengav »forreste toge, i det foreliggende
tilfelde tog 38, og at fjernstyringslede-
ren derfor, da han talte med tog 40,
ikke gennem togartsmarkeringen kunne
udlede, at der befandt sig yderligere et
lyntog pd pageldende strekning, se den
i afsnit 5.A.4° refererede redeggrelse fra
statsbanerne.

Som det fremgir af den i afsnit
S.A.1° refererede artikel i »Vingehjulet«.
indgar der i systemet for den senere au-
tomatiserede strekning Odense-Middel-
fart en markering af tog med adresse-
numre, der fglger dem pa panelet. Dette
forbedrede system seticr fjernstyringsle-
deren i stand til at fglge hvert enkelt tog.
Stationsleder Medici, se afsnit S.A.5°,
har forklaret, at tableauet vedrgrende
Odense-Nyborg nu bliver udbygget, sa-
ledes at man kan se to tog af samme art
efter hinanden pda samme strekningsaf-
snit.

6°. For sd vidt angir rog 38 bemerkes,
at sikkerhedsreglementet (SR) bilag 2.

§ S1.3 om dzkning af et tog, der ck-
straordinart er standset pa fri bane, fore-
skriver, at nar undersggelsen viser, at
toget ikke vil kunne fortsette kgrslen
inden for et tidsrum af 10 minutter, skal
togforeren underrette FC eller en station
med stedlig stationsbestyrer, der herefter
patager sig ansvaret for togets dekning.

Da togfgrer Ove Emil Petersen ma an-
tages at have telefoneret til FC inden 10
minutter efter standsningen og givet med-
delelse om standsningen, er SR § 51 sa-
ledes overholdt.

For kommissionsdomstolen har togfg-
rer Petersen forklaret. at han ville afven-
te endelig besked fra lokomotivfgreren,
inden han telefonerede, og lokomotiv- '
forer Nymark Jensen har forklaret, at
kun ved at lade toget brende kunne det
have veret muligt at telefonere tidligere,
jfr. om disse forklaringer afsnit 1.C.

Jeg kan herefter faststa, at der ikke
er grundlag for kritik af togforer og lo-
komotivforer pa tog 38.

Det bemaerkes, at spgrgsmilet om @®n-
dring af »10 minuttersreglen« har veret
drgftet i Reglementsudvalget af 1967,
men at der ikke har veret gnske om @n-
dring, se afsnit 4.E.2°.

7°.Vedrorende lokomotiviprer Eliassen,
tog 40. bemerkes fglgende:

Ifglge SR bilag 1 I B. punkt 4 skal
en lokomotivfgrer, sifremt et tog far ek-
straordinert »stop« ved et mellemblok-
signal, straks efter standsningen foretage
opkald gennem den ved signalet anbragte
telefon og afgive folgende melding:

»l.okomotivférer . (navn) her. Tog

. holder for stop ved mellembloksig-
nal nr. .... pa vej fra .... (station) til
(station). Forholdsordre udbedes.«

Sifremt der gives lokomotivfgreren te-
lefonisk forbikgrselstilladelse, skal han
»gentage tilladelsens ordlyd og sikre sig
navn og stilling pa den, der har afgivet
meldingen. «

Lokomotivfgrer Eliassen har, se afnit
1.A.6° og C.. erkendt ikke at have af-
givet meldingen til trafikkontrollgr Tage
Petersen, FC, om tog 40's standsning
foran mellembloksignal AM 1264 i den
foreskrevne form, idet han sagde: »God-
dag, det er lokomotivfgrer Eliassen, tog
40, vi holder for stop ved signal 1264«.
Han lagde ikke helt vegt pa, at den ngj-
agtige ordlyd blev benyttet. Efter at have
modtaget den telefoniske forbikgrselstil-
ladelse, der heller ikke blev afgivet i den
herfor foreskrevne form, videregav han



denne til lokomotivfgrer Miiller i fglgen-
de form: »Du ma passere med forsigtig-
hed. Det var Petersen«. Selv om han
havde fiet den korrekte ordlyd fra FC,
ville det ikke have &ndret hans opfattelse
af den modtagne ordre.

Lokomotivfgrer Miiller har forklaret,
at Eliassen sagde: »Nu kan du godt kgre
makker, men forsigtig, Petersen«. Hvis
han havde faet en besked i retning af,
at man ikke vidste, hvor tog 38 var, eller
at han skulle kgre med forsigtighed til
neste signal, ville han have kgrt ganske
langsomt til dette signal.

Det star saledes fast, at Eliassen har
overtradt SR ved ikke at anvende den fo-
reskrevne form under sin melding til FC
og sin videregivelse af tilladelsen til Miil-
ler. Der vil i det senere afsnit 9.D.1°
blive taget stilling til det almindelige
spgrgsmal om betydningen af, at den
foreskrevne form for meldinger anven-
des, og jeg vil derfor pa dette sted alene
behandle spgrgsmalet om, hvorvidt Elias-
sens overirzdelse kan antages at have
haft betydning for ulykken. Dette kan i
hvert fald ikke antages, for sa vidt an-
gar hans melding til FC, spgrgsmalet kan
kun rejses med hensyn til den skete vi-
deregivelse af FC’s i mangelfuld form
afgivne tilladelse til Miiller.

Landsretssagfgrer Kjglbye har i sit
indleg fremsat den opfattelse, at det kan
have haft betydning for Miiller, at Elias-
sen ikke brugte den foreskrevne melding,
og henvist til Miillers foran gengivne for-
klaring.

Jeg mener imidlertid at matte lzgge til
grund, at Miiller - ligesom Eliassen — var
fuldt ud klar over, at der blev givet den
i SR omhandlede telefoniske forbikgr-
selstilladelse. Vel har han haft en forsta-
else af denne tilladelse, som jeg ma anse
for urigtig, jfr. afsnit 8°, men jeg kan
ikke antage, at det ville have andret
hans opfattelse, om den rette ordlyd var
blevet anvendt.

Idet der herefter for lokomotivigrer
Eliassens vedkommende alene foreligger
en formel, efter det oplyste ikke sjeldent
forekommende overtredelse af sikker-
hedsreglementet, og idet der ikke i gvrigt
er grundlag for at rette nogen kritik
imod Eliassen, skal jeg indstille, at der
ikke foretages videre i sagen for hans
vedkommende.

8°. Med hensyn til lokomotivforer Miil-
ler er det — som allerede navnt under

1° — min opfattelse, at der intet er at
bebrejde ham vedrgrende manglende ud-
kig eller forspmmelse med hensyn til op-
bremsningen, efter at han fik gje pa tog
38.

Min undersggelse ma herefter koncen-
trere sig om, hvorvidt Miiller efter SR
var berettiget til, og om det var forsvar-
ligt, at han, da han efter at have passeret
signal AM 1264 med forsigtighed sa sig-
nal AM 1244 vise »to grgnne, faste lys«,
fremfgrte tog 40 med gget hastighed, ef-
ter hans egen forklaring, se afsnit 1.A.6°,
70-80 km/t.

SR bilag 1 B Il punkt 2, 3 og 4 er
gengivet foran i afsnit 4.A. Det frem-
gar heraf, at ndr et udkgrselssignal eller
et mellembloksignal hverken kan vise
»kgre« eller »kgr igenneme, anvendes sig-
nal »stop og ryk frem« eller skriftlige
eller telefoniske ud- og forbikgrselstilla-
delser. Ved et mellembloksignal gives der
»safremt det ma antages, at standsningen
skyldes signaluorden«, af FC telefonisk
forbikgrselstilladelse af fglgende ordlyd:

»Tog . ... ma passere mellembloksig-
nal nr. i stopstilling. Toget skal
fremfgres med forsigtighed indtil naste
hovedsignal og sdledes, at det kan stand-
se foran enhver hindring.«

Samtidig indkobles signal »stop og ryk
frem« for pageldende spor og banestyk-
ke.

Om signal »stop og ryk freme« — ét
rgdt blinklys — galder ifglge signalreg-
lement (SIR) 31-III, at signalet »tilken-
degiver, at toget efter standsning foran
signalet ma kgre forsigtigt videre til nz-
ste hovedsignal, idet lokomotivfgreren
skal vere forberedt pa at standse foran
enhver hindringe.

Som der vil blive redegjort for i af-
snit 12°, er denne ordlyd ikke blevet an-
vendt, men jeg ma — som ovenfor navnt
— legge til grund, at lokomotivfgrer Miil-
ler har vaeret fuldt ud klar over, at der af
FC blev meddelt ham den i SR omhand-
lede telefoniske forbikgrselstilladelse.

Fra lokomotivfgrerside har det, se af-
snit 4.D.1°, veret havdet, at pabuddet
om »forsigtighed indtil naste hovedsig-
nal«, som ogsa gelder, nar et signal viser
rgdt blinklys (stop og ryk frem), ikke
betyder forsigtig kgrsel, »indtil neste
hovedsignal nds«, men indtil naste ho-
vedsignal kan ses visende »to grgnne, fa-
ste lys«. Denne opfattelse bestrides af en
rekke tjenestema&nd inden for statsba-
nerne, og en vasentlig del af kommis-
sionsdomstolens arbejde har bestaet i af-

hgringer og tilvejebringelse af materiale
vedrgrende dette spgrgsmal.

Forelgbig skal jeg tage stilling til, om
den fra lokomotivfgrerside havdede for-
stdelse af SR ma anses for at veare i
overensstemmelse med dettes ordlyd og
mening og senere til, om der matte vere
en rimelig forklaring pa, at en sadan
forstdelse kan have vundet udbredelse
blandt lokomotivfgreme.

Af de i afsnit 4.D.4° gengivne forkla-
ringer fremgar, at lokomotivfgrer Miiller
har forklaret som sin opfattelse af forbi-
kgrselstilladelse, at man kgrte langsomt
frem, indtil naste signal kunne ses. Der-
som det naste signal viste ét grgnt lys,
kgrtes fortsat langsomt frem, medens to
grgnne lys betgd gennemkgrsel, sdledes
at der kunne kgres frem med almindelig
fart.

Lokomotivfgrer Eliassen har forklaret,
at »stop og ryk frem« efter hans opfat-
telse betyder, at man kan kgre langsomt
frem, indtili man kan se naste signal.
lagttager man efter at vere kgrt frem
for »stop og ryk frem« ét grgnt lys pa
naeste signal, fortsetter man ikke med
fuld fart. Ser man to grgnne lys, s®ttes
farten op. Det vil ikke ggre nogen for-
skel, om der er »stop og ryk freme, el-
ler om der gives telefonisk forbikgrsels-
tilladelse.

Lokomotivfgrer Nymark Jensen har
forklaret, at der er forskel pa, om der
vises »stop og ryk freme, eller om der
gives telefonisk forbikgrselstilladelse.

Lokomotivigrerne E. C. L. Christian-
sen, A. C. Quaade og B. V. Sgrensen
har forklaret i samme retning som Miil-
ler og Eliassen.

Formanden for Dansk Lokomotiv-
mands Forening (D.L.F.) E. Greve Pe-
tersen har forklaret, at ordene i SR »til
neste signal« efter hans opfattelse skal
forstds som enslydende med »indtil ne-
ste signal kan ses«, og nir man har fiet
telefonisk forbikgrselstilladelse og ser
grgnt lys i naste signal — uanset enkelt
eller dobbelt — kan der sazttes fart pa.
Ved »stop og ryk frem« og ved telefo-
nisk forbikgrselstilladelse gelder samme
regel for kgrsel i naeste interval, men der
er den forskel i situationen, at man, nar
der gives telefonisk forbikgrselstilladelse,
har talt med FC. Den anfgrte forstielse
fglges i praksis af alle lokomotivfgrere
og har altid veret praktiseret.

Kommissionsdomstolen har ikke fun-
det det pakrazvet i stgrre omfang end
sket at indkalde lokomotivfgrere som



vidner for at hgre deres forklaring om
forstielsen af den omtvistede bestem-
melse i SR. ldet de afgivne forklaringer
ikke kan forkastes, ma jeg herefter legge
til grund, at den fra lokomotivférerside
heevdede forstdelse af SR pd ulykkestids-
punktet ma antages at have haft i lhvert
fald en vis udbredelse blandt lokomotiv-
forere, biade ved »stop og ryk freme« og
ved telefonisk forbikgrselstilladelse.

Spgrgsmailet bliver herefter, om denne
forstdelse efter SR’s tilblivelse, ordlyd og
mening har veeret berettigel.

I afsnit 4.B er der pa grundlag af den
af statsbanerne udarbejdede redeggrelse
udfgrligt gjort rede for tilblivelseshisto-
rien med hensyn til de omhandlede be-
stemmelser i SR og SIR. Det fremgir
heraf, at udgangspunktet er en i 1949
udsendt instruks for k¢rsel i Kgbenhavns
nertrafik, og at der derefter i en ar-
rekke forhandledes om tilblivelsen af
signalet »stop og ryk frem«, der blev
indfgrt i 1953. Derefter har der veret
[ udarbejdet instrukser for kgrsel pa visse
flernstyrede strekninger.

Efter min opfattelse giver lesningen
ikke holdepunkter for at forsta dette ma-
teriale pA anden made, end at toget skal
fremfgres forsigtigt, indtil neste hoved-
signal nds.

En sproglig fortolkning af de omhand-
lede ord ma fgre til samme resultat. Ved
en naturlig lesning af ordene synes det
ikke muligt at lese reglementerne ander-
ledes, end at »indtil neste hovedsignal«
ma betyde »indtil neaste hovedsignal
nas«; ved en anden forstielse ville ogsi
slutningsordene  »siledes at det kan
standse foran enhver hindring« blive
meningslgse, idet det. hvis farten bliver
gget, efter at naste hovedsignal var set,
visende grgnt lys. ikke ville vaere muligt
at standse foran hindringer i den sidste
del af intervallet. Denne forstielse har
da ogsa fundet udtryk i de i afsnit 4.D.2°
nevnte besvarelser i Dansk Lokomotiv
Tidende 1965, hvor der er redegjort for,
at lokomotivfgreren ved »stop og ryk
frem« ma vaere »forberedt pa at mgde
en hindring (f. eks. et andet tog i sam-
me blokafsnit)«.

Endelig kan den fra lokomotivfgrer-
side hevdede forstielse ikke anses for
stemmende med formalet med signalet
»stop og ryk frem« og med den telefo-
niske forbikgrselstilladelse. Formilet her-
med er at fremme toggangen under s@r-
lige forhold, men netop nar sidanne er
til stede, er forsigtighed pakrevet. Et sig-

nal dekker det fglgende blokafsnit ind-
til neste signal, og der kan ikke fra den
omstendighed. at naste signal viser
grgnt, drages nogen slutning om, at der
ikke skulle vare hindringer pa den sidste
del af det blokafsnit. hvori toget befin-
der sig.

Signalsystemet er indrettet saledes, at
uregelmassigheder i dette medfgrer, at
et signal viser rgdt, og det vil fra loko-
motivfgrerens side vicre narliggende at
slutte, at benyttelse af »stop og ryk
freme« og telefonisk forbikgrselstilladelse
indebzrer, at der foreligger signaluor-
den. Jeg henviser herved til den i afsnit
4.C. refererede redeggrelse fra statsba-
nerne. hvorefter det bide ved »stop og
ryk freme« og ved telefonisk forbikgrsels-
tilladelse i det i SR bilag 1 11 B 4. nevn-
te tilfelde til grund for tilladelse til kgr-
sel i de omhandlede blokafsnit ligger »en
antagelse af, at arsagen til, at signalet
ikke kan vise »kgre« eller »kgr igenneme«
er signaluorden.« Men den mulighed er
til stede, at der foreligger en hindring af
en eller anden art, f. eks. en traktor eller
et automobil, der er kommet ud pa spo-
rene, se trafikchef A. V. Jensens forkla-
ring i afsnit 4.D.4°.e eller skinnebrud,
en jernstang over sporet m.v., se over-
trafikkontrollgr Rasmussens forklaring i
samme afsnit. Og der kan — som i na&r-
verende sag - vere tale om et af FC
ikke erkendt tog.

Muligheden af tilstedeverelsen af an-
dre tog i blokafsnittet ved »stop og ryk
frem« er omtalt andetsteds i SR, se § 5
nr. 4.

»Pa baner med linieblokanleg ma der
i samme blokafsnit kun vere ét tog,
(kgrsel med blokafstand), medmindre der
under uregelmeassigheder ved linieblok-
anlegget benyttes signal »stop og ryk
freme« fra hovedsignalet foran pagel-
dende blokafsnite.

Endvidere udtales det i SR bilag 1 TI
B.7:

»Sa lenge signal »stop og ryk fremc
er indkoblet. ma der fra afgangsstationen
ikke afsendes tog med kortere mellem-
rum end 3 minutter.

Tog. der har féet signal »stop og ryk
freme« fra et udkgrselssignal eller mel-
lembloksignal, skal holde sig mindst 200
m bag et eventuelt forankgrende tog . .«

Ved signal »stop og rvk frem« ma den
fra lokomotivfgrerside hevdede forstiel-
se herefter anses for at vaere klart urig-
tig.

Landsretssagfgrer Hggsgaard har i sit

i afsnit 8. B. refererede indleg gjort gal-
dende, at bestemmelsen i SR bilag 1, 11 B
punkt 4 danner en enhed, og at lokomo-
tivfgreren ma ga ud fra, at FC, der gi-
ver en telefonisk  forbikérselstilladelse,
har underbygget sin antagelse af, at der
foreligger signaluorden. ved brug af
de i FC tilstedevaerende hjzlpemidler.
Ud fra denne forudsetning, at der er
tale om signaluorden, som forekommer
hyppigt, er der opstiet kutymer, der let-
ter afviklingen af toggangen, herunder
at den telefoniske forbikgrselstilladelse i
praksis er blevet forstiet siledes, at pa-
buddet om, at toget skal fremfgres med
forsigtighed, kun galder. indtil naste
hovedsignal ses visende grgnt, idet dette
af lokomotivfgrerne kun kan tydes som
en bekreftelse af, at FC's forudsetning
om signaluorden var rigtig.

Jeg kan ikke vare enig i denne be-
tragtning.

For det fgrste er det min opfattelse,
at sialedes som den telefoniske forbikgr-
selstilladelse er formuleret i reglemen-
tet, stiller dens sidste led et ubetinget
krav til lokomotivfgreren om fremfgrel-
se af toget med forsigtighed indtil ne-
ste hovedsignal, forstaet: indtil naste
hovedsignal nds. Disse ord er sia kate-
goriske, at de ikke tillader nogen rason-
neren fra lokomotivfgrerens side med
hensyn til, om grundlaget for FC’s an-
tagelse af signaluorden er si sikker, at
han kan regne hermed som en given ting,
og af denne grund sztte farten op, nér
neste hovedsignal ses.

For det andet benyttes fgrste led af til-
ladelsen, der er rettet til den FC, der gi-
ver tilladelsen, den ordlyd: »siafremt det
ma antages, at standsningen skyldes sig-
naluorden«. Efter min mening ligger der
heri klart, at der trods al omhu fra FC’s
side ved anvendelse af det for denne fo-
religgende apparatur dog kun er tale om
en antagelse, siledes at der kan vere an-
det i vejen. Lokomotivfgreren ma ind-
rette sin kgrsel pd denne mulighed, selv
om den forekommer ham fjerntliggende.

I det foreliggende tilfelde, hvor loko-
motivfgrer Miiller har modtaget mel-
dingen i en ukorrekt form, men dog sa-
ledes at det blev na®vnt, at der skulle kg-
res forsigtigt, ses han ikke at have haft
grundlag for at slutte, at der kunne bort-
ses fra muligheden af andre hindringer
end signaluorden.

Ud fra foranstiende ma jeg fastsld,
at den fra lokomaotivforerside havdede
og af lokomotivigrer Miiller pa ulykkes-



tidspunktet fulgte forstaelse af SR's be-
telefonisk  forbikgrsels-
tilladelse har veret urigtio.

Til det anfgrte kommer, at en loko-
motivfgrer — som forklaret af flere vid-
ner, se afsnit 4.D.4° — bgr kgre forsig-
tigt under hensyn til vejrforholdene. Ndr
henses sdvel til, at tog 40 blev fremfort
med telefonisk forbikeorselstilladelse, som
til det wusigtbare vejr, findes lokomotiv-
forer Miiller ar have begdet en fejl ved
at forpge togets hastighed, da han iagt-
tog signal AM 1244 visende grgnt lys.

stemmelser om

9°. Et fra det i det foregiende afsnit om
berettigelsen af lokomotivfgrer Miillers
forstielse af SR og hans forggelse af to-
gets hastighed forskelligt spgrgsmil er.
om han - som andre lokomotivfgrere —
med fgje har kunnet have en sddan ril-
lid til FC og grundlaget for den af den-
ne meddelte forbikgrselstilladelse, at det-
te kan undskylde hans urigtige forstielse
af SR og hans kgrsel.

Herom er afgivet de i afsnit 1.A.6°
og C samt 4.D.3° refererede forklarin-
ger, hvoraf fremhaves fglgende:

Lokomotivigrer Miiller har under
straffesagen forklaret, at hvis han havde
fiet en besked noget i retning af, at man
ikke vidste, hvor tog 38 var, eller at han
skulle kgre med forsigtighed til naste
signal, ville han have kgrt ganske lang-
somt til dette signal. Nu fik han ordre
om, at han matte kgre forsigtigt forbi
det signal, han holdt foran. Han har al-
drig fiet ordre om at kgre forbi et sig-
nal, nar der holdt et tog i det fglgende
interval. Hvis der ikke havde vearet tale
om en fjernstyret sterkning, ville han
aldrig have kgrt forbi et rgdt signal. Det
sker jevnligt — ofte et par gange om ugen
— at der er signaluorden, og det regnede
han ogsd med var tilfzldet her.

Lokomotivfgrer Eliassen har forklaret,
at han havde fuld tillid til, at Tage Peter-
sen som togleder pi FC havde overblik
over strekningen. Han kunne ikke t@nke
sig, at der var tog pa denne. Han gik ud
fra, at der foreld signaluorden, og han
har flere gange — maske en gang om maé-
neden - varet ude for, at et signal pi
grund af signaluorden viste rgdt.

Lokomotivfgrer Nymark Jensen har
forklaret, at han javnligt har varet ude
for at indhente forbikgrselstilladelse,
somme tider flere gange samme dag.
Serlig i tordenvejr kan der vere van-
skeligheder.

Formand Greve Petersen har forkla-
ret, at en forbikgrselstilladelse fra FC er

ensbetydende med, at der ikke kan vere
tog i naste interval, men at der ma fore-
ligge tekniske fejl. Han har — som navnt
i forrige afsnit — udtalt, at der er den
forskel 1 situationen henholdsvis ved
»stop og ryk frem« og ved telefonisk for-
bikgrselstilladelse, at man i sidstnzvnte
tilfelde har talt med FC.

Lokomotivinstruktor B. V. Olsen har
forklaret. at man ved telefonisk forbikgr-
selstilladelse forudsztter, at der ikke er
tog pa strezkningen, idet tilladelsen kun
mi gives, sifremt det ma antages, at
standsningen skyldes signaluorden. Den-
ne fortolkning galder ogsi ved »stop og
ryk frem«. Man skal kunne standse foran
enhver hindring, det kan vere mindre
skinnebrud, men det er si meget sagt, at
man skulle forvente tog.

Lokomotivinstruktor E. E.
har forklaret. at man ved forbikgrselstil-
ladelse skal regne med som en mulighed.
at der kan veare tog foran i samme inter-
val.

Lokomotivfgrer P. Wichmann har
forklaret, at der, hvis signalet »stop og
ryk frem« gives, normalt foreligger sig-
naluorden.

Lokomotivfgrer B. V. Sgrensen har
forklaret, at man ved telefonisk forbi-
kgrselstilladelse ikke venter tog i naste
interval, men oftest far at vide, at der
foreligger signaluorden.

Lokomotivinstruktgr P. E. Poulsen har
forklaret, at han mener, at der ved »stop
og ryk frem« kan vare flere tog i sam-
me interval, men ikke ved telefonisk for-
bikgrselstilladelse.

Lokomotivinstruktgr E. N. Olesen har
forklaret, at der kun ved »stop og ryk
frem«, ikke ved telefonisk forbikgrsels-
tilladelse kan forventes tog i naste inter-
val.

Lokomotivinstruktgr  O. Rasmussen
har forklaret, at han ikke umiddelbart
vil tro, at man ved telefonisk forbikgr-
selstilladelse skal forvente tog i naste
interval, dersom det ikke er sagt. Ved
»stop og ryk frem« mid man forvente
tog i naste interval. Der kan vere andre
hindringer, sasom skinnebrud.

Af foranstiende forklaringer fra lo-
komotivfgrere og lokomotivinstruktgrer
-- der er behzftet med visse nuancer -
vil fremgd. at det i hvert fald ved tele-
fonisk forbikgrselstilladelse i reglen ikke
forventes, at der er tog i det fglgende in-
terval. Der kan vere andre hindringer,
f. eks. skinnebrud, men sadvanligvis vil
der vare tale om signaluorden.

Sorensen

Med hensyn til hyppigheden af signal-
uorden er der i den i afsnit 4.C.3° navn-
te erklering fra statsbanerne givet oplys-
ninger om anmeldte fejl. I de i samme re-
fererede oplysninger udtales, at anven-
delse af »stop og ryk frem« ikke i alle
tilfelde er foranlediget af fejl i de sik-
ringstekniske installationer: af de pd au-
tomatiske linieblokanleg pa strekningen
Nyborg—Fredericia i tiden 11. august
1966—10. august 1967 anvendte 424 »stop
og ryk frem« og 78 telefoniske forbikgr-
selstilladelser skyldes henholdsvis 249 og
67, at betingelserne for normal signal-
givning ikke er til stede pi grund af
uregelmassigheder foranlediget af vejr-
forhold (lynnedslag. snevejr m. v.). ved-
ligeholdelsesarbejder samt fejl i selve an-
leggenc. | denne forhindelse bemarkes.
at jeg ikke har grundlag for at Kunne
kritisere statsbanernes udtalelse, hvor-
efter man finder. at fejlenes antal ligger
»pil et passende lavt niveauc.

Trafikkontrollpr  Tave Petersen har,
jfr. afsnit 1.C., forklaret, at der ofte
findes falske besazttelser pi linien, f. eks.
i skinnestropperne. Han gik pa ulykkes-
dagen ud fra, at der var tale om falsk
besxttelse.

Sarlig ved telefonish forbikerselstilla-
delse er uregelmassigheder i signalan-
legget m. v. siledes den hyppigste arsag,
men der kan ogsd vare andre grunde.

FC i Odense er beskrevet i afsnit §,
hvor de i »Vingehjulet« — som udsendes
til de 1 statsbanerne ansatte tjenestemand
— indeholdte artikler af overingenigr
Wessel Hansen er refereret. Lasningen
af disse artikler giver indtryk af et fint
udarbejdet, med ngjagtighed virkende
apparatur, som giver fjernstyringslederen
sikre oplysninger om toggangen, og mé
vaere egnet til hos lokomotivfgreren at
skabe tillid til systemet.

De af landsretssagfgrer Hggsgaard
fremfgrte betragtninger, se forrige af-
snit, har ikke kunnet berettige lokomo-
tivfgrernes forstielse af SR, men giver
en forklaring pd, at denne har Kunnet
opstd, dog ikke ved »stop og ryk freme,
men kun ved telefonisk forbikgrselstil-
ladelse.

Pa grundlag af det her anfgrte er det
min opfattelse, at den mulighed, ar FC
i den foreliggende situation skulle give
tog 40 telefonisk  forbikgrselstiladelse,
uanset at der befandr sig forankgrende
tog i intervallet mellem AM 1264 og
AM 1244, for lokomotivfgrer C. A. Miil-
ler mdtte vere fjerntliggende. Han bur-



de i det usigtbare vejr have kgrt forsig-
tigt helt frem til AM 1244, idet der
kunne foreligge hindringer, men det kan
ikke anses for urimeligt, at han - ligesom
trafikkontrollgr Tage Petersen — har reg-
net med, at der foreld signaluorden. Den-
ne omstendighed undskylder i nogen
grad, at han i strid med reglementet
ggede togets hastighed, da han iagttog
AM 1244 visende gront lys.

10°. Nar der da nu skal tages stilling til
lokomotivfgrer Miillers forhold i forbin-
delse med ulykken, vil det vare naturligt
at fremsztte nogle almindelige betragt-
ninger.

Styringen af statsbanernes toggang hvi-
ler pd et grundlag af mange éars erfa-
ringer udviklet system, der indeholder
sidvel tekniske som menneskelige fakto-
rer. Ved signalanleg og fjernstyringsan-
leeg er i videst muligt omfang teknikken
taget i brug for at skabe den stgrst muli-
ge sikkerhed. Al teknik kan imidlertid
svigte — som det her skete ved tog 38’s
sammenbrud — og det vil i s& fald for
at sikre toggangens fremme vare ngd-
vendigt at tage menneskers arbejde i
brug. For tjenestemands optreden i en
given siutation kan udarbejdes reglemen-
ter, men handlingerne ma i den konkrete
situation i et vist omfang bero pa dertil
kvalificerede og instruerede tjeneste-
mands skgn. Hvor det drejer sig om jern-
banedrift o. 1., der involverer menneskers
sikkerhed, ma der stilles store krav til
disse tjenestemands handlemade og over-
holdelse af de geldende sikkerhedsbe-
stemmelser, men det ma erindres, at fej-
lene begads af den, der i marken skal
treffe en ofte hastende beslutning, me-
dens ansvaret bedgmmes senere bag et
skrivebord eller i en retssag. Disse be-
tragtninger kan forekomme banale, men
bgr ikke overses, ndr der skal tages stil-
ling til ansvarsspgrgsmadlet i denne sag.

Det bemerkes ex tuto, at der ikke un-
der kommissionsdomstolens undersggel-
ser er fremkommet nye oplysninger, der
kan begrunde en genoptagelse af straffe-
sagen, jfr. retsplejelovens § 976, stk. 1.
Odense byrets frifindelse af lokomotiv-
fdrer Miiller for strafansvar stdr sdledes
ved magt.

Miiller er — som nevnt i afsnit 1.4.5°
— afskediget af statsbanernes tjeneste pr.
1. oktober 1968, og det er sdiledes ikke
muligt nu at indlede tjenstlig undersg-
gelse imod ham. Men selv om dette hav-
de veret tilfeldet, ville jeg have indstil-

let, at der ikke foretages videre i sagen
for Miillers vedkommende. Den af Miil-
ler antagne urigtige forstiele af SR ma
antages at have haft i hvert fald en vis
udbredelse blandt lokomotivigrere, og
det undskylder ham i nogen grad, at den
mulighed, at FC skulle give telefonisk
forbikgrselstilladelse, uanset at der be-
fandt sig tog i det fglgende interval, for
ham madtte vere fierntliggende. Nér her-
til kommer Miillers lange tjeneste i stats-
banerne, der ikke tidligere har givet an-
ledning til pdtale, og den ham ved ulyk-
ken og den pdfolgende straffesag overgd-
ede lidelse, bor sagen for hans vedkom-
mende nu vere afsluttet.

11°. Sagens neste sporgsmdal bliver, om
der er begdet fejl af den vagthavende i
FC, trafikkontrollgr Tage Petersen, og
jeg vil i dette afsnit beskeftige mig med,
om det kan hebrejdes ham, at han gav
tog 40 telefonisk forbikerselstilladelse.

Bestemmelsen i SR bilag 1 11 B. punkt
4 er gengivet foran i afsnit 8°. Der vil
i det senere afsnit 9.B.1° blive taget
stilling til, hvorvidt den under overvej-
else verende @ndring i formuleringen af
SR betyder en realitetseendring eller blot
ma anses for at vere en bredere formu-
lering; et veasentligt spgrgsmal i denne
forbindelse er, i hvilket omfang den i
FC anbragte togtidsskriver er indgaet i
sikkerhedssystemet, saledes at fjernsty-
ringslederen har haft pligt til at benytte
denne.

I afsnit 5 er givet en fremstilling af
FC’s indretning og virkemade. Det frem-
gar heraf, at den vagthavende - for sa
vidt angar strekningen Odense-Nyborg
— til radighed havde et panel, visende
strekningen og signalerne. P4 panelet
kunne trafikkontrollgr Tage Petersen se,
at mellemblokafsnittet AM 1264-AM
1244 ikke var frit, men han kunne ikke
se, at dette skyldtes, at tog 38 holdt pa
strekningen. Af statsbanernes i afsnit
5.A.4° refererede udtalelse fremgar, at
Tage Petersen ikke gennem togartsmarke-
ringen kunne udlede, at der befandt sig
yderligere et lyntog pa pagzldende strak-
ning.

Det fremgar af den i afsnit 4.C.3° re-
fererede redeggrelse, at der i perioden
fra den 11. august 1966 til den 10. au-
gust 1967 pa strekningen Nyborg H-Fre-
dericia har varet anmeldt 184 uregel-
massigheder pa automatiske linieblokan-
leg, hgjst ujevnt fordelt over hele aret.

Togtidsskriveren var pa ulykkestids-

punktet delvis dekket af en ca. 12,4 mm
bred lineal, jfr. stationsleder Medicis for-
klaring i afsnit 5.B.4°. Denne lineal, der
ved brugen var blevet uigennemsigtig, er
efter ulykken blevet fjernet og erstattet
af en gennemsigtig lineal; den eksisterer
ikke mere.

Savel i »Sikringsanleggene og deres
betjening« som i »Beskrivelse af og be-
tjeningsforskrift for fjernstyringsanlegget
pad Odense station« er togtidsskriveren
navnt, og dette gaelder ogsa overingenigr
Wessel Hansens beskrivelser af FC i
»Vingehjulet«,

1 »Sikringsanleggene« findes side 104
—105 som nr. 8 i afsnit XIII »Fjernsty-
ringsanlege« en udfgrlig beskrivelse af
togtidsskriveren begyndende med ordene
»For at lette FC-personalet i arbejdet
med at fgre togjournal findes der ved
stgrre fjernstyringsanleg en togtidsskri-
ver, jfr. fig. 82, der automatisk registre-
rer toggangen«, og videre hedder det:
»Sa lenge der er tog i et blokinterval,
pavirkes tilsvarende hammeren hvert 30.
sekund til anslag mod papiret, og herved
fremkommer der streger med 2 mm
afstand, som gengiver togets kgrsel over
strekningen«. I »Beskrivelse .... og be-
tjeningsforskrift« siges blot, at »der fin-
des togtidsskriver fazlles for hele strak-
ningen Nyborg H-Fredericia«.

Artiklen i »Vingehjulet« fra 1958 in-
deholder i afsnittet » Automatisk registre-
ring af togtider« fglgende udtalelse: »I
forbindelse med fjernstyringsanleggene
etableres der automatisk registrering af
toggangen ved hjelp af en togtidsskriver.
Lederen aflastes herved for fgring af tog-
journal o. lign. . ... De mearker, der ved
hammerens anslag sttes pa papiret, gi-
ver for hvert tog en afbrudt linie, der
viser togets forlgb«.

I overensstemmelse hermed er det i
SR bilag 2 § 26 punkt 7 om fgrelse af
togjournal udtalt, at »Pa visse fjernsty-
ringscentraler registreres toggangen over
den fjernstyrede strekning automatisk
gennem en togtidsskrivers.,

Togtidsskriveren pd FC i Odense har
varet behzftet med uregelmassigheder,
jfr. statsbanernes i afsnit 5.B.3° refere-
rede opggrelse, hvoraf fremgar, at der i
perioden fra den 1. januar til den 10.
august 1967 efter fejljournalen er an-
meldt i alt 30 uregelmassigheder.

Statsbanerne har i den i samme afsnit
refererede erklering udtalt, at togtids-
skriveren ikke er et pracisionsinstrument,
der ngjagtigt angiver tidspunkterne for



toghevagelserne pa den fjernstyrede
strekning, og redegjort for dc i helragt-
ning kommende usikkerhedsfakiorer.
Med alle forbehold antages dct. al pa
det tidspunkt. da trafikkontrollgr Tage
Petersen fgrte samtalen med tog 40 (ca.
kl. 10.02). mitte 5-6 anslag af tog 38's
bes®ttelse af blokinterval 1264 vare syn-
lige. Efter ulykken er togtidsskriveren
forbedret, idet papirhastigheden er gget
til det dobbelte, hammeren pavirkes til
anslag mod papiret hvert 15. sekund
(hidtil hvert 30. sekund), og linealen er
flyttet, siledes at anslagene sker ved den
kant, hvor papiret forlader linealen.

Angdende Tage Petersens skon ved
meddelelsen af telefonisk forbikgrselstil-
ladelse og hans mulige pligt til at benyt-
te togtidsskriveren ved udgvelse af sit
skgn er der afgivet de i afsnit S.A.5° og
B 4° refererede forklaringer, hvoraf
fremhaves fglgende:

Trafikkontrollpr Tage Petersen der
har varet i Odense siden 1949 og deltaget
i opbygningen af systemet - har forkla-
ret, at da opringningen kom fra tog 40,
var han beskazftiget med et godstog pa
vej mod Middelfart og matte herunder
forlade sin normale pult. Efter opring-
ningen tznkte han sig om et gjeblik, og
da han pa panelet sd, at strekningen fra
AM 1244 til Nyborg var fri, og han reg-
nede med, at tog 38 var i Nyborg, reg-
nede han med. at det shyldtes en sik-
ringsteknisk fejl, at straekningen mellem
AM 1264 og AM 1244 ikke var fri. Der
findes ofte falske beszttelser pa linien,
f. eks. i skinnestropperne, og han gik ud
fra, at der var tale herom. Endvidere
plejede Nyborg station altid at ringe, nar
der ikke rettidigt afgaves melding ved
togets passage af Langeskov station, men
Nyborg havde ikke telefoneret, da tog 40
ringede. Derefter kom opkald fra Ny-
borg og fra tog 38: efter sidstnzvnte op-
ringning blev han lidt overrasket, men
ikke panikslagen, idet han ikke bedgmte
situationen som en faresituation; i var-
ste fald kunne togene »puffe lidt til hin-
anden«.

Han sa ikke pd togtidsskriveren. Han
maétte den gang lgsne fjedre og fjerne li-
nealen for at kunne se ordentligt, hvad
togtidsskriveren viste. Det er ikke pa-
budt i reglementet, at han skulle se pé
togtidsskriveren, der efter hans opfattel-
se ikke indgair i sikkerhedssystemet. Hvis
han havde set efter, kunne man have set,
at det pagaldende interval var besat, men
togtidsskriveren kan ikke med sikkerhed

sige. at der holder tog i et interval. Tog-
tidsskriverens funktion er at befri for et
arbejde, der tidligere matte laves manu-
elt ved fgrelse af togjournal. Linealen
dzkkede et interval pid ca. 15 minutter.
Ved eftersyn af togtidsskriveren kunne
man ikke med sikkerhed se, at tog 38
ikke var i Nyborg, idet man tidligere har
veret ude for, at hammerslaget i tog-
tidsskriveren ikke har fungeret, uaget det
burde have gjort det.

Ovcrtrafikkontrollor R. W. Rasmus-
sen har forklaret, at togtidsskriveren af-
laster FC. Man kan af den blandt andet
se, at et tog har tabt tid, men den an-
svarshavende har ikke pibud om at
skulle fglge togenes bevagelser pa tog-
tidsskriveren. Der er gennem tableauer,
togtidsskriver og telefoner til Nyborg og
Fredericia mulighed for at kontrollere
toggangen, men der er ikke pibud om at
benytte disse muligheder i alle tilfalde,
hvor et interval viser besat. Hvad der
skal vare afgorende for FC's skon over
arsagen til beszttelsen, er ikke heskrevet
i reglementet. men det er i vidt omfang
overtadt til den péageldende selv og til
sund fornuft, nar der skal sk¢nnes om,
hvorvidt ordene i SR »sifremt det ma
antages. at standsningen skyldes signal-
uorden«, er overholdt. Den ansvarsha-
vende ma skgnne efter situationen, og
han legger vagt pa, at FC passes af
folk med hgj uddannelse.

Trafikinspektgr F. Degener har for-
klaret, at togtidsskriveren hovedsageligt
er et bogfgringsinstrument, der med en
vis begrznsning kan bruges i sikkerheds-
tjenesten, men der er intet pabud herom.
Der har varet en del fejl pa togtidsskri-
veren i Odense og Vojens.

Distriktschef S. Haldho har forklaret,
at togtidsskriveren vasentlig har varet
benyttet til kritik af FC's dispositioner
vedrgrende toggangen. Der har ikke vea-
ret instruks om dens benyttelse i sikker-
hedsmassig henseende, men den kan i
visse tilfelde stotte det skgn, der skal
udgves af FC's personale og saledes ind-
gd som hjazlpemiddel. Den er ikke noget
pracisionsinstrument.

Overingenigr W. Wessel Hansen har
forklaret, at togtidsskriveren efter hans
opfattelse hele tiden er indgdet i sikker-
hedssystemet, men hidtil ikke har varet
handy i en situation som den, der opstod.

Trafikchef A. V. Jensen har forklaret,
at togtidsskriveren efter hans mening hele
tiden har varet et hjelpemiddel, jfr.
»Sikringsanlzggene og deres betjeninge.

Med hensyn til antagelsen af, om der
foreligger signaluorden, ma FC prgve at
finde ud af, om der er noget pa linien.
Han ma se pa panelerne, og siger de ikke
noget. ma han se pa togtidsskriveren.
Viser disse ting intet, kan han g ud fra,
at der foreligger signaluorden.
Stationsleder R. Medici — der har vea-
ret i Odense siden 1954 og stationsleder
pa FC siden 1966 — har forklaret, at der
ikke direkte er givet instruktion om tog-
tidsskriverens benyttelse i sikkerhedsmas-
sig henseende: dette har ikke varet di-
skuteret fgor ulykken. Togtidsskriveren
har varet betragtet som en erstatning for
togjournalen. Der kan opsta fejl i togtids-
skriveren. Han har ikke selv varet ude
for en situation, hvor han har fglt behov
for at bruge togtidsskriveren i sikker-
hedsmassig henseende.
Herefter skal jeg udtale fglgende:
Som navnt 1 afsnit 5°, var tableauet
for strekningen Odense-Nyborg - i
mods&tning til den senere automatiserede
strekning Odense—~Middelfart — ikke sa-
ledes udbygget, at man pia FC kunne
fglge hvert enkelt tog: en ombygning er
nu i gang. Tage Petersen har til rddig-
hed ved sit skgn over grunden til, at sig-
nal AM 1264 viste »stop«, haft panelet,
telefonen og - muligt — togtidsskrive-
ren. Han har set pa panelet, der var be-
sat, men har ikke benyttet telefonen til
Nyborg, idet han gik ud fra, at Nyborg
station, hvis tog 38 ikke var rettidig
fremme, ville telefonere til ham; en sa-
dan opringning kom da ogsd umiddel-
bart efter. Signaluorden var en ikke
sjelden foreteelse. 1 hans skgn over, om
telefonisk forbikgrselstilladelse kunne gi-
ves, matte ogsa indgd den antagelse, at
tog 40 ville blive fremfgrt med forsigtig-
hed, indtil naste hovedsignal blev néet,
)fr. hans forklaring om, at han, da han
blev klar over, at tog 38 holdt i interval-
let, ikke regnede med en faresituation.
Med hensyn til togtidsskriveren be-
markes, at denne vel var beskrevet i be-
stemmelsen om FC m. v., men der foreld
intet udtrykkeligt pabud om dens anven-
delse i sikkerhedstjenesten. Forklaringer-
ne herom er afvigende. Der mad vel vere
rettest at karakterisere forholdet sdledes,
at togtidsskriverens udtrykkeligt tilken-
degivne formdl var at tjene som erstat-
ning for togjournalen, men at den var
til radighed som et hjelpemiddel, der
ogsd kunne benyttes i sikkerhedstjene-
sten, sdfremt der i serlige tilfelde fpltes
trang hertil. Nogen udtrykkelig pligt til
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at benytte togtidsskriveren til dette for-
mal var ikke foreskrevet. Togtidsskrive-
ren har imidlertid ikke fungeret upékla-
geligt og serlig vegr mad jeg legge pd
stationsleder Medicis forklaring, hvor-
efter han ikke selv har veret ude for si-
tuationer, hvor han har fglt behov for at
kunne bruge togtidsskriveren i sikker-
hedsmassig henseende. Dette har med-
fgrt. at den i togtidsskriveren anbragte li-
neal ved brugen var blevet uigennemsig-
tig, hvorved togtidsskriverens praktiske
anvendelighed i en situation som den
foreliggende var blevet vanskeliggjort.

Under henvisning til foranstdende fin-
der jeg ikke at kunne antage, at trafik-
kontrollgr Tage Petersen har udvist pligt-
forspmmelse ved i den givne situation
at basere sin antagelse af, at der foreld
signaluorden, pa de af ham nevnte fak-
torer, og serlig findes det ikke at kunne
pddrage ham ansvar, at han ikke gjorde
brug af togtidsskriveren. Hans fejlskgn,
der har medvirket til ulykken med dens
alvorlige folger, bgr herefter ikke give
anledning til videre.

12°. Der er ovenfor i afsnit 8° gjort rede
for den i SR bilag 1 Il B punkt 4 pa-
budte form for meddelelse af telefonisk
forbikgrselstilladelse. Denne form er
ikke overholdt af trafikkontrollgr Tage
Petersen under hans samtale med loko-
motivfgrer Eliassen, men deres i afsnit

1.A.6° og C. gengivne forklaringer om

tilladelsens ordlyd er ikke overensstem-
mende.

Lokomotivfgrer Eliassen har forklaret,
at Tage Petersen sagde: »Jeg kan ikke
umiddelbart se, der er noget i vejen. De
ma passere 1264 med forsigtighed, Peter-
sen.«

Trafikkontrollpr Tage Petersen har
forklaret, at han til lokomotivfgreren
sagde, at han havde indkoblet signal
»stop og ryk freme«, og at lokomotiv-
foreren matte kgre i stop og forsigtigt
videre til neste hovedsignal. I den fulde
ordlyd manglede han sidste sztning:
»sdledes at der kan standses for enhver
hindring«.

1 et senere afsnit D.1° vil spgrgsmalet
om betydningen af overholdelsen af den
korrekte form for meldinger blive be-
handlet. Nar henses til den af lokomotiv-
fgrer Eliassen afgivne forklaring, hvor-
efter han var klar over, hvorledes mel-
dingen skulle forstas, finder jeg at madtte
karakterisere den af Tage Petersen ved
at anvende en ukorrekt meldingsform be-

gdede, ikke sjeldent forekommende over-
tredelse af SR som formel, og indstiller,
at der ikke foretages videre i sagen for
hans vedkommende.

13°. Forinden jeg afslutter afsnittet om
ulykken den 10. august 1967 vil jeg ven-
de tilbage til det i indledningen af dette
afsnit anfgrte. hvorefter der i ulykkens
begivenhedsforlgb er indgdet en rakke
omstendigheder. De ved ulykken ind-
vundne erfaringer har medfgrt forskel-
lige @ndringer, som wdelukker en gen-
tagelse, nemlig fglgende:

a) Efter ulykken fglger lokomotivfg-
rerne ikke mere den forstdelse af SR,
som jeg i afsnit 8° har betegnet som
urigtig, men fremfgrer i tilfelde af »stop
og ryk freme« eller telefonisk forbikgr-
selstilladelse toget med forsigtighed, ind-
til nzste hovedsignal nés, se afnit 4.D.4°.

b) Togtidsskriveren i FC er blevet ®n-
dret, sdledes at den nu er praktisk lettere
anvendelig, se afsnit 5.B.3°.

c) Tableauet for FC i Odense vil blive
&ndret sdledes, at man kan se to tog af
samme art efter hinanden i samme strek-
ningsafsnit, se afnit 5.A.5°.

d) &Andringer af reglementets affattelse
er under overvejelse, jfr. ovenfor afsnit
4E.

B. Spgrgsmadl om fejl eller forsgmmelser
fra statsbanernes side.

1°. Det fgrste spgrgsmaél, der opstar, er,

om de pdgeldende sikkerhedsregler har

varet forsvarlige.

I afsnit 4.A. er gengivet bestemmel-
serne i sikkerhedsreglementet (SR) og
signalreglementet (SIR).

Jeg har i afsnit 9.A.8° gjort rede for,
at jeg anser den af lokomotivfgrer Miil-
ler og andre lokomotivfgrere havdede
forstdelse af SR for urigtig. Det er min
opfattelse, jfr. det i navnte afsnit ud-
talte, at denne forstdelse strider imod
sdvel ordene som meningen med denne
bestemmelse. Jeg mener, at ordene »ind-
til neste hovedsignal« ma vere klare og
ikke burde kunne leses som »indtil ne-
ste hovedsignal kan ses visende grgnt«.

I den under overvejelse nazvnte &n-
dring af reglementet, jfr. afsnit 4.E. er
foresldet som nyt afsnit 7 til SR, rettet til
lokomotivfgreren, at toget, nar der er
givet tilladelse til at passere et signal
med forsigtighed, skal »indtil det er helt
fremme ved neste hovedsignal« hen-
holdsvis venstresporsignal, fremfgres sa-
ledes, at det kan standse foran enhver
hindring.

I overensstemmelse med det af mig
tidligere udtalte kan jeg ikke anse dette
for at vere en ny bestemmelse, men be-
tragter det alene som en tvdeligggrelse af
den tidligere formulering, der efter min
mening ikke burde kunne misforstds.

Men yderligere er der som nyt punkt
6 til SR, som i sin nuvaerende affattelse
ikke indeholder n®rmere regler om,
hvorpéd den vagthavende i FC skal ba-
sere sin antagelse af, at der foreligger
signaluorden, foresldet fglgende, rettet
til den, der giver telefonisk forbikgrsels-
tilladelse:

»Nar en lokomotivfgrer .... har af-
givet melding om, at et tog holder for
»stop« ved et hovedsignal eller venstre-
sporsignal, og det gennem togjournal, ta-
bleauer og/eller togtidsskriver kan ud-
ledes, at der befinder sig jernbanekgre-
tojer i blokafsnittet efter signalet, under-
rettes lokomotivfgreren om, at han skal
afvente signal »kgre.

Kun nar det ikke kan udledes, at der
befinder sig jernbanekgretgjer i blokaf-
snittet efter signalet, og det derfor ma
antages at vere signaluorden, méa signal
»stop og ryk frem« og de i narvarende
bilag omhandlede telefoniske og skrift-
lige tilladelser til at passere signaler i
stopstilling anvendes«.

Endelig er der foresldet en bestem-
melse om, at i det omhandlede tilfelde
skal »hastigheden afpasses efter synlig-
heds- og bremseforholdene, men den ma
ikke overstige 30 km/t.«

Trafikchef A. V. Jensen, der er for-
mand for reglementsudvalget, har, jfr. af-
snit 4.E.3°, forklaret, at nyt i &ndrings-
forslaget er kun bestemmelsen om maksi-
malhastighed p&d 30 km/t. Herudover er
der ingen realitetsendringer i forhold til
den nugeldende ordning, idet resten
gjaldt i forvejen, men nu bliver »skaret
ud i pap-.

Jeg henviser med hensyn til grundla-
get for meddelelse af telefonisk forbi-
kgrselstilladelse, herunder benyttelse af
togtidsskriveren, til det af mig i afsnit
9.A.11° udtalte. Herefter er det min op-
fattelse, at togtidsskriverens udtrykkeligt
udtalte formal var at tjene som erstatning
for togjournalen, men at togtidsskrive-
ren — der ikke er et pracist virkende in-
strument, se oplysningerne i afsnit 5.B.3°
— var til rddighed som et hjelpemiddel,
der ogsd kunne benyttes i sikkerhedstje-
nesten. Nogen udtrykkelig pligt til at
anvende togtidsskriveren til dette formal
var imidlertid ikke foreskrevet, og dens



praktiske anvendelighed var den gang
vanskeliggjort, idet den anbragte lineal
ved brugen var blevet uigennemsigtig.
Skgnnet har veret overladt til FC’s per-
sonale, som er sardeles kvalificeret og
veluddannet, se afsnit 5.A.5°, og jeg skal
pa ny fremdrage stationsleder Medicis
forklaring om, at han ikke selv har veret
ude for en situation, hvor han har fglt
behov for at bruge togtidsskriveren i sik-
kerhedsmassig henseende, se afsnit
5.B.4°.

Hgjesteretssagfgrer Sonne-Holm udta-
ler i sit indleg om den i punkt 6 foresla-
ede bestemmelse, at man ikke kan »se
bort fra, at der i overvejelserne om a&n-
dring af reglementet ligger en vis er-
kendelse af, at det nuvarende reglement
ikke er fuldt tilfredsstillende«, og jeg ma
med ham og med landsretssagfgrer Hggs-
gaard og landsretssagfgrer Dyhre Han-
sen vare enig i, at der pd dette punkt
ikke blot er tale om en »bredere formu-
lering< af SR, men om en instruktorisk
@ndring pd grundlag af de ved ulykken
indvundne erfaringer. Dette har jeg da
ogsa lagt til grund ved min bedgmmelse
af trafikkontrollgr Tage Petersens for-
hold, se afsnit 9.A.11°,

Idet jeg ma vare af den opfattelse, at
den séledes foresldede @ndring, der pra-
ciserer grundlaget for FC’s antagelse af
signaluorden, betyder en sikkerhedsmes-
sig forbedring, skal jeg dog udtale, at
dette ikke indeberer, at den hidtidige re-
gel, hvorefter afggrelsen uden nermere
precisering har veret overladt FC’s er-
farne, vel instruerede og kvalificerede
personale, ikke kan anses for sikkerheds-
messigt forsvarlig.

2°. Spgrgsmalet er dernest, om statsba-
nernes ledelse har kendt eller burdet
kende den fra lokomotivigrerside hev-
dede fortolkning af SR, sdledes at der
burde vaere skredet ind heroverfor.

For kommissionsdomstolen er afgivet
forskellige forklaringer herom, jfr. afsnit
4.D.4°.

Togfgrer Ove Emil Petersen har for-
klaret, at han altid har forstdet »stop og
ryk freme« siledes, at lokomotivfgreren
skal standse ved signalet og derpd kgre
forsigtigt frem til neaste signal, saledes
at han kan standse foran enhver hind-
ring. Denne forstéelse deles af hans kol-
leger, med hvem han har talt herom.

Lokomotivinstruktgr B. V. Olsen har
forklaret, at han ikke under sit arbejde
har hgrt den fra lokomotivfgrerside hav-
dede fortolkning af »stop og ryk frem«:

Lokomotivinstruktgr E. E. Sg¢rensen
har forklaret, at der ved »stop og ryk
frem« og telefonisk forbikgrselstilladelse
skal kgres forsigtigt til neste signalmast,
og han har ikke varet udsat for diskus-~
sion om fortolkningen heraf eller for an-
den forstaelse.

Lokomotivinstruktgr P. E. Poulsen har
forklaret, at han bade fgr og efter ulyk-
ken har veret ude for den fra lokomotiv-
fgrerside havdede fortolkning af »stop
og ryk freme, og han har i si fald vej-
ledet den péageldende lokomotivfgrer og
svaret, at dennes opfattelse er forkert.

Lokomotivinstruktgr E. N. Olesen har
forklaret, at ved »stop og ryk frem« og
telefonisk forbikgrselstilladelse skal der
kgres forsigtigt til neeste signal. Regle-
mentet skal forstds ngjagtigt, som det
star.

Lokomotivinstruktgr 0. Rasmussen
har forklaret, at han ikke vil sette farten
op, fgr naste signal nas. 1 tilfelde, hvor
lokomotivfgrere har sat farten op, har
han sagt: »smatte, smatte, vi kgrer pa
stop og ryk freme.

Overtrafikkontrollgr R. W. Rasmussen
har forklaret, at han, der tidligere har
haft hyppig kontakt med togfgrere, al-
drig har mgdt den opfattelse, at man ved
»stop og ryk frem« eller telefonisk forbi-
kgrselstilladelse skulle have lov til at
kgre frem, sd snart man sd neste signal
vise grgnt. Han har aldrig haft den tan-
ke, at nogen kunne have den opfattelse.

Trafikinspektgr F. Degener har forkla-
ret, at han aldrig har veret ude for di-
skussion og forespgrgsler vedrgrende
»stop og ryk freme eller telefonisk for-
bikgrselstilladelse, som efter hans opfat-
telse betyder, at der skal kgres forsigtigt
frem, til naste signal nds. Han er ikke
bekendt med, at der tidligere skulle have
veret tilfelde af den fra lokomotivfgrer-
side havdede fortolkning.

Sektionsingenigr C. U. Roosen har
forklaret, at han aldrig fgr under ner-
verende sag har hgrt om den fra loko-
motivfgrerside havdede fortolkning. I
flere tilfelde, hvor han selv har stdet i
fgrerkabinen, er man kgrt forsigtigt helt
frem til naste signal. Han har aldrig fra
lokomotivinstruktgrerne hgrt om navnte
opfattelse, og lokomotivfgrerrapporterne
har ikke givet ham formodning herom.
Han ved, at visse lokomotivfgrere ikke
har den opfattelse.

Distriktschef S. Haldbo har forklaret,
at det aldrig er faldet ham ind, at der
kunne opstd en fortolkning af SR som

havdet fra lokomotivfgrerside. Der er
aldrig givet ham oplysning om, at reglen
ikke blev forstdet efter dens indhold, og
han finder det, for sd vidt angar lokomo-
tivfgrerne vest for Storebealt, uforstaeligt,
at nazvnte opfattelse skulle vere generel
hos lokomotivfgrerne.

Overingenigr W. Wessel Hansen har
forklaret, at han aldrig har varet ude
for den fra lokomotivfgrerside havdede
fortolkning og ej heller diskussion her-
om. Han ville have haft god lejlighed til
at fd et sddant spgrgsmal forelagt, idet
han blandt andet har varet indleder i
diskussioner i lokomotivfgrerkredse. Han
har spurgt bade folk uden for D.S.B. og
jernbanemand, men har ikke truffet pa
samme mening. Der kan efter hans me-
ning ikke i SR findes stgtte for den hav-
dede fortolkning. Han har varet choke-
ret over at mgde denne opfattelse.

Overtrafikassistent O. K. Andersen har
forklaret, at han under sin undervisning
pa Jernbaneskolen i SR har forklaret,
at man skal kgre forsigtigt, indtil neeste
signal nds, og han har ikke bemearket,
at nogen har taget fejl heri.

Trafikchef A. V. Jensen har forklaret,
at han fgrst efter ulykken hgrte om den
fra lokomotivfgrerside havdede fortolk-
ning af SR; han havde ikke tidligere fo-
restillet sig, at denne fortolkning kunne
finde sted.

Generaldirektgr P. E. N. Skov har
forklaret, at han aldrig tidligere havde
hgrt om lokomotivfgrernes sazrlige for-
staelse af SR.

Det vil af foranstdende fremgd, at af
de afhgrte tjenestemand har kun en en-
kelt lokomotivinstruktgr hgrt om loko-
motivfgrernes forstaelse af SR — hvilket
kunne tyde pd, at dens udbredelse har
varet begrenset — og efter det oplyste er
dette ikke gaet videre til overordnede
tjenestemand. Og néar den urigtige forsta-
else ikke har varet statsbanernes ledelse
bekendt, har den ikke kunnet pétales.
Her ud fra ma jeg fastsla, at statsbaner-
nes ledelse ikke har kendt lokomotivfg-
rernes urigtige, for ledelsen uforstdelige
fortolkning af SR eller har kunnet fore-
stille sig, at en sddan opfattelse var til
stede.

3°. Spgrgsmaélet bliver herefter, om den
almindelige instruktion og tilsynet med
lokomotivigrernes forstaelse og overhol-
delse af SR har veret tilstrekkeligt vel
organiseret.

I afsnit 3 er der i enkeltheder redegjort
for lokomotivfgrernes wuddannelse, de-
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res kvalifikationer ved antagelse, dercs
uddannelse i marken og deres undervis-
ning pa Jernbaneskolen. Der er endvi-
dere redegjort for det tilsyn, der fgres af
lokomotivinstruktgrerne, som under af-
hgringerne for kommissionsdomstolen
har gjort indtryk af at vare erfarne og
intelligente folk med udmerkede kvali-
fikationer til udfdrelse af de dem pihvi-
lende opgaver.

Men ogsd de afhgrte lokomotivfgrere
har pa mig virket som vel instruerede,
dygtige og selvstendige tjenestemand,
og der er ikke fra deres side fremkom-
met klager over manglende bele®ring.
Tvaertimod har lokomotivfgrer Miiller,
se afsnit 3.F. udtalt, at han var godt til-
freds med sit arbejde, og at han mente,
at hans uddannelse var tilfredsstillende.

Det er min opfattelse, at den alminde-
lige oplering af lokomotivfgrere har ve-
ret fyldestggrende, og at der med disse
som neevnt dygtige og selvstendige tje-
nestemand ikke har kunnet fgres mere
indgdende dagligt tilsyn end sket, jfr.
herved overmaskiningenigr Ejner Han-
sens forklaring i afsnit 3.F., hvorefter
han efter lokomotivfgrernes position vil-
le finde en daglig kontrol med lokomo-
tivfgrernes forstielse af reglementet takt-
Igs.
4°. Specielt med hensyn til udsendelse af
rettelsesblade til reglementerne henvises
til afsnit 3.B. Det fremgar heraf blandt
andet, at det ved udsendelse af periodi-
ske meddelelser kontrolleres, at lokomo-
tivfgrerne har modtaget alle rettelses-
blade, og der er ikke under afhgringerne
fremkommet kritik af den ved udsendel-
sen anvendte fremgangsmade.

Dertte forhold giver mig herefter ikke
anledning til bemerkninger.
5°. Spgrgsmélet er dog, om der burde
have veret iverksat en efteruddannelse
af lokomotivfgrere, hvorved det blandt
andet kunne sikres, at disse har den rette
forstielse af sikkerhedsbestemmelserne.

Herom bemarkes i almindelighed, at
der i nutiden pA mange omrader, bédde i
de private erhverv og inden for statens
tjeneste, har vist sig behov herfor pa
grund af den hastigt fremskridende ud-
vikling inden for teknik, administration
m. v.

Lejlighedsvis har der inden for stats-
banerne veret afholdt frivillige kursus
for lokomotivfgrerne, blandt andet da
der i 1953 blev indfgrt en ny signalord-
ning, se afsnit 3.A.3°, men til en syste-
matisk obligatorisk efteruddannelse af

tjenestemand har statsbanerne ikke tid-
ligere truffet foranstaltninger.

Som navnt i afsnit 3.E. interesserer
blandt andet overingenigr Wessel Hansen
sig herfor, og spgrgsmilet har veret
fremdraget i det i 1967 nedsatte regle-
mentsudvalg bade af formand Greve Pe-
tersen og af Wessel Hansen. Af disses ud-
talelser fremgar, at der blandt lokomo-
tivfgrerne har vearet interesse for udvidet
orientering.

Hojesteretssagfgrer Sonne-Holm har i
sit indleg behandlet spgrgsmalet om se-
nere teoretisk instruktion, blandt andet
om reglementsendringer, og har udtalt,
at der formentlig er grund til at antage,
at »en systematisk efteruddannelse eller
lienende mdske kunne have redresseret
den fejlagtige forstdelse« hos lokomotiv-
fgrerne af SR bilag 1. 1. B. punkt 4.
Dette kan naturligvis kun vare en hypo-
tese, men det understreger et behov for
efteruddannelse, som ikke hidtil er blevet
imgdekommet.

Planlzggelsen af en sidan efteruddan-
nelse kraver naturligvis et stort forar-
bejde, og jeg kan ikke have nogen me-
ning om, hvorvidt det havde varet prak-
tisk muligt pa et tidligere tidspunkt at
iverksette denne. men det md hilses med
tilfredshed, at landsretssagforer Kjolbye
i sit indleg har oplyst, at man nu efter
forberedende arbejde i et udvalg har ved-
taget at tilrettelegge og gennemfore en
efter- og videreuddannnelsesvirksomhed
omfattende alle personalekategorier in-
den for statshanerne.

6°. 1 sit i afsnit 1.B. omtalte »abne brev«
har landsretssagfgrer Hggsgaard rettet
angreb pa rrafikinspektgr F. Degener for
manglende instruktion og tilsyn.

Herved kan alene vare sigtet til, at
trafikinspektgr Degener, under hvis di-
strikt Odense station hgrte, skulle have
fgrt utilstrekkeligt tilsyn med FC.

Af de i afsnit 2 refererede forklarin-
ger fremgar imidlertid, at trafikinspektg-
ren under sit arbejde har aflagt besgg
pa FC, af hvilken ogsd stationens sous-
chef, overtrafikkontrollgr R. W. Ras-
mussen foretog inspektion. og her talt
med stationsleder Medici og undertiden
ogsa med trafikkontrollgr Tage Petersen.

For sd vidt overingenigr Wessel Han-
sen i sit umiddelbart efter retssagen i
Odense skrevne brev af 30. april 1968
! har fremsat kritik af trafikinspektgr De-
gener, bemarkes, at overingenigren har
tilbagekaldt denne kritik, jfr. afsnit 7.A.

Jeg ma herefter anse den mod trafik-
inspektor Degeners instruktion og tilsyn
rejste kritik for grundlgs.
7°.0gsa med sektionsingenigr C. U.
Roosen er der i landsretssagfgrer Hggs-
gaards »abne brev« rettet angreb.

Sektionsingenigren har afgivet en ud-
ferlig forklaring om sit tilsyn med loko-
motivfgrerne pa lyntogene, dels gennem
lokomotivinstruktgrer og lokomotivfgrer-
rapporter, dels direkte under hans kgrsel
med lyntog, se afsnit 2 og 3.D. Vel er
der fra lokomotivfgrerside rejst indsi-
gelse mod hans oplysninger om tilstede-
verelsen i lyntogenes fgrerkabine under
kgrsel med disse, men selv om der maétte
vere fejl i disse oplysninger, finder jeg
intet grundlag for at antage, at sektions-
ingenigren ikke skulle have fgrt forsvar-
ligt tilsyn i det omfang, hvori det var
ham muligt.

Den af overingenigr Wessel Hansen
rejste kritik af sektionsingenigren er fra-
faldet, se afsnit 7.A.

Jeg ma herefter anse ogsd den mod
sektionsingenigr Roosens instruktion og
tilsyn rejste kritik for grundlgs.

C. Landsretssagforer Hpgsgaards angreb
pa generaldirektgr P. E. N. Skov.
[°.1 sit i afsnit 1.B. gengivne »abne
breve har landsretssagfgrer Hggsgaard
for det fgrste angrebet generaldirektgren
for personligt at have forhindrer gennem-
forelsen af e@ndringer (i reglementerne,
som havde vist sig at vare ngdvendige,
uanset at han den 16. februar 1968 hav-
de godkendt disse @ndringer, alene med
den begrundelse, at han ikke var »helt
overtydet om det betimelige i at @ndre
de nuvarende bestemmelser, fgr sagen

om Odense-ulykken var afsluttet«.

I afsnit 4.E. er givet en udfgrlig frem-
stilling af overvejelserne om @ndring af
SR, savel af forhandlingerne i det i 1967
nedsatte reglementsudvalg som af de for
kommissionsdomstolen afgivne forklarin-
ger.

Det fremgar heraf, at der pad regle-
mentsudvalgets mgde den 6. februar
1968 — hvor trafikinspektgr Jgrum, 2.
distrikt, ikke var til stede — opndedes
enighed om udsendelse af rettelsesblade
med en @ndret formulering af SR og SIR
til ikrafttreden 22. april 1968.

Reglementsudvalget indsendte sin ind-
stilling til generaldirektgren, som imid-
lertid den 16. februar 1968 medelte:

»Jeg kan principielt tiltrede forslaget,
men jeg er ikke helt overtydet om det



betimelige i at @ndre de nuvarende be-
stemmelser, fgr sagen om Odense-ulyk-
ken er afsluttet .. .«

Generaldirektgren fremkom endvidere
med nogle sproglige indvendinger.

I udvalgets folgende mgde den 23. fe-
bruar 1968 gjorde reglementsudvalgets
formand, trafikchef A. V. Jensen udval-
get bekendt med generaldirektgrens stil-
ling og oplyste endvidere, at straffesa-
gen i Odense var berammet til foreta-
gelse den 22. april. siledes at denne
ikrafttredelsesdato ville veare uheldig.
Yderligere fremkom der indsigelse mod
formuleringen fra trafikinspektgr Jgrum
og senere ogsda fra overingenigr Vogel,
begge 2. distrikt.

Generaldirektgr Skov har, jfr. afsnit
4.E.3°, forklaret, at han sagde til trafik-
chefen, at man ikke matte rette for hyp-
pigt, kun hvis videregidende rettelser var
ngdvendige, og at der muligvis ogsa ville
komme andre @ndringer efter afslutnin-
gen af sagen. Der kunne sdledes blive
spgrgsmal om meldingernes ordlyd. Han
havde ingen bet®nkeligheder ved at stille
&ndringerne i bero, da en tvivl fgr ulyk-
ken var klaret efter ulykken, hvor ingen
kunne vare i tvivl om, hvordan regle-
mentet skulle forstas.

Trafikchef A. V. Jensen har forklaret,
at han blev opmarksom pa, at ikraft-
tredelsestidspunktet faldt sammen med
retssagen i Odense. Dette fandt hverken
han eller generaldirektgren betimeligt, da
retssagen maske kunne medfgre, at nye
@&ndringer ville blive foretaget. Pa et
mgde i reglementsudvalget efter general-
direktgrens afggrelse viste der sig uenig-
hed med 2. distrikts reprasentanter, og
udvalget har besluttet at vente, indtil
kommissionsdomstolens arbejde er afslut-
tet. Efter hans opfattelse er den nu fore-
slaede hastighed pa 30 km/t maske ikke
helt hensigtsmassig, — det kan vare far-
ligt med en fast grense, som kan give
den opfattelse, at man altid kan kgre
30 km/t, selv om sigtbarheden ikke tilla-
der dette.

Forelgbig bemarkes, at det af beram-
melsespategningen  pa  anklageskriftet
fremgér, at berammelsen af straffesagen
skete den 21. februar 1968, se afsnit
1.A.4°. Det er saledes ikke rigtigt, nar
landsretssagfgrer Hggsgaard i sit indleg
haevder, at trafikchef A. V. Jensens for-
klaring om, at han pd det pagzldende
tidspunkt var bekendt hermed. skulle
vaere i strid med sandheden.

Med hensyn til de foresliede @ndrin-

ger bemarkes i gvrigt at lokomotivfg-
rerne efter ulykken kdorer forsigtigt helt
frem til naste signal, at indretningen af
togtidsskriveren er blevet @ndret, siledes
at den nu let kan benyttes, og at spgrgs-
malet om betimeligheden af den foresla-
ede hastighed pia 30 km/t er draget i
tvivl.

Jeg finder intet grundlag for at antage,
at generaldirektgrens besluting om  at
udskyde ikraftiredelsen af den af regle-
mentsudvalget  foresldede endrede for-
mulering af SR ikke skulle vwre bdret af
suglige overvejelser.

2°. 1 landsretssagfgrer Hggsgaards »abne
breve (afsnit 1.B.) rettes endvidere an-
greb pa generaldirektgr Skov for at have
forhindret gennemfgrelse af reglements-
@&ndringerne, »uanset at der har varet
aktuel fare for en tilsvarende ulykke den
13. november 1967 ved Sorgenfri og den
22. februar 1968 ved Ringstede.

Disse episoder er beskrevet i afsnit 6.
Det bemarkes. at Sorgenfriepisoden, der
fandt sted den |. november 1967, ikke
blev omtalt i lokomotivfgrerens rapport
eller indberettet til statsbanerne og der-
for har varet disses ledelse ubekendt fgr
naerverende sag. Episoden i Ringsted
fandt sted senere end generaldirektgrens
afgorelse den 16. februar 1968.

Efter det for kommissionsdomstolen
oplyste har der i ingen af disse tilfelde
foreligget en aktuel fare for sammen-
stgd, idet togene blev fremfort med for-
sigtighed.

For Sorgenfriepisodens vedkommende
bemarkes, at den fandt sted i nartrafik-
ken, hvor der gelder andre forhold end
i fjerntrafikken, og det er erkendt fra
statsbanernes side, at der af den vagtha-
vende trafikkontrollgr er begdet en fejl.

Vedrgrende Ringstedepisoden forelig-
ger der et tilfzlde af anvendelsen af
»stop og ryk frem« i en sarlig situation,
hvor der befandt sig et andet tog i in-
tervallet; lokomotivfgrer Wichmanns
indberetning og forklaring viser, at det
for en lokomotivfgrer, der kgrer forsig-
tigt frem pa »stop og ryk frem«, kan
vare ubehageligt, at der er et tog foran
i intervallet, men indicerer ingen faresi-
tuation.

3°. Landsretssagfgrer Hggsgaard angri-
ber dernast generaldirektgren »for ved
denne udskydelse af @&ndringerne i regle-
menterne og fortielse af, at @ndringerne
forestod at have forsggt at legge ansva-
ret pa en uskyldig underordnet«.

Forholdet er det, at formanden for
D.L.F. Greve Petersen, som er medlem
af reglementsudvalget, var bekendt med
de foresldede &ndringer, og statsbanerne
gav i skrivelse af 3. april 1968 landsrets-
sagfgrer Hggsgaard de oplysninger, han
udbad sig herom, se afsnit 4.E.1°.

4°.  Endvidere har landsretssagfgrer
Hggsgaard i sit »abne brev« (afsnit 1.B.)
angrebet generaldirektgren »for offentligt
at have gjort geldende, at ulykken ved
Odense skyldtes menneskelige eller tek-
niske fejl, hvorved han sggte at skjule
den tredie mulighed, nemlig svigt fra le-
delsen, som skulle koordinere teknik og
personale og fgre kontrol med reglernes
overholdelse«.

I afsnit 1.A.2° er refereret generaldi-
rektgrens udtalelser til TV-avisen efter
ulykken om, at »hvis personalet havde
gjort, hvad de skulle, var det her ikke
skete, og om fremkgrsel inden =»det
grgnne signal« blev ndet.

Jeg har i afsnit 9.A. udfgrligt redegjort
for den kombination af ulykkelige om-
stendigheder, der fgrte til ulykken, her-
under efter min mening ogsd menneske-
lige fejl, om end med undskyldende om-
stendigheder.

I afsnit 9.B.3° har jeg udtalt som min
opfattelse, at der ikke har kunnet fgres
mere indgdende dagligt tilsyn med lo-
komotivpersonalet end sket, idet jeg dog
har understreget hchovet for den efter-
uddannelse, som nu skal tilrettelegges og
gennemfgres, se afsnit B.5°. Jeg har ikke
fundet noget forhold, der kan karakteri-
seres som svigt fra statsbanernes ledelse.

5°. 1 det »dbne breve« angribes general-
direktgren endvidere for, »at han har la-
det rtrafikinspektgr F. Degener og sek-
tionsingenigr C. U. Roosen samarbejde
med kriminalpolitiet ved tilrettelzggelsen
af straffesagen mod Curt A. Miiller, uan-
set at disse hver iser havde det overord-
nede ansvar for de i ulykken direkte im-
plicerede, og uden at han nu, da han er
blevet gjort opmarksom pd den manglen-
de objektivitet, som dette bevirkede, har
taget skridt til at fa disses og andre over-
ordnedes ansvar for manglende instruk-
tion og tilsyn undersggt ved en tjeneste-
mandssage.

Selv om dette spgrgsmal efter formu-
leringen af kommissoriet maske ikke er
omfattet af dette, skal jeg fremsaztte nog-
le bemarkninger herom.

I afsnit 9.B.6° og 7° har jeg udtalt, at
jeg anser den mod trafikinspektgr Dege-
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ners og sektionsingenigr Roosens instruk-
tion og tilsyn rejste kritik for grundlgs.

Endvidere er der i afsnit 1.A.3° rede-
gjort for, hvorledes trafikinspektgr De-
gener og sektionsingenigr Roosen blev
udpeget til at bistda Odense politi, hvis
undersggelse blev ledet af kriminalkom-
misser Kohsel (i landsretssagfgrer Hggs-
gaards indleg mindre passende beteg-
net med det neds®ttende udtryk: »detek-
tiven fra QOdense«).

Efter driftsuheldsreglementets post 12-
11 pahviler det ved ulykkestilfelde tra-
fikinspektgren efter omstzndighederne i
samarbejde med sektionsingenigren, at
foretage de forngdne undersggelser, se
afsnit 9.D.4°.

At der i sagen, hvis efterforskning
krever sarlig indsigt. ydes politiet bi-
stand af sagkyndige, er sadvanligt, og
jeg finder det ikke unaturligt, at i den
foreliggende sag trafikinspektgr Degener,
som havde foretaget den indledende un-
dersggelse, og under hvem den pagel-
dende strekning sorterede, og sektionsin-
genigr Roosen, under hvem lokomotiv-
fgrerne sorterede, blev udpeget. At der
— som havdet af landsretssagfgrer Hggs-
gaard — skulle vere udgvet »pression
over for Miiller med det formél at fa
ham til at tilstd«, er ikke underbygget.

Jeg ma herefter anse landsretssagfgrer
Hogsgaards kritik af, at de nevnte tjene-
stemend har bistdet politiet ved dets un-
dersggelse, for uberettiget.

6°. Endelig har landsretssagfgrer Hggs-
gaard i sit indleg udtalt. at »ulvkkens
egentlive drsag er udvgtig ledelse af
D.S.B.« og har til stgtte herfor henvist
tid civilingenigr Bloch Schrgders i afsnit
7.B. refererede kritiske redeggrelse.

Efter min opfattelse er den af Bloch
Schrgder fremsatte kritik holdt i s@ ab-
strakte til dels uforstdelige vendinger,
at jeg ikke kan tillegge den vegt, og det
forekommer mig fuldt forstdeligt, at ge-
neraldirektgren ikke har ment at kunne
tage hensyn hertil.

Landsretssagfgrer Hggsgaard udtaler i
sit indleg, at generaldirektgren har af-
givet »usandferdig erklering« til kom-
missionsdomstolen; der sigtes herved til,
at generaldirektoratet pa landsretssagfg-
rer Hggsgaards forespgrgsel om, hvorvidt
der var fremkommet henvendelser fra
»sagkyndige inden for omraderne signal-
tjeneste, maskintjeneste samt rationalise-
ring« se afsnit 7.A., alene n@vnte over-
ingenigr Wessel Hansen.

Nar henses til generaldirektgrens for-
klaring om, at han ikke mener, at Bloch
Schrgder kan kaldes sagkyndig med hen-
syn til ulykken, finder jeg ikke at kunne
betegne generaldirektgrens oplysning
som »usandferdige.
7°. Herefter mad jeg konkludere, at
landsretssagfgrer Hggsgaards angreb pd
generaldirektgr  Skov  savner rimeligt
grundlag, og jeg finder anledning til at
udtale min beklagelse af, at landsrets-
sagfgreren ved udsendelsen af sit »dbne
brev« har givet disse for generaldirektg-
rens w@re krenkende beskyldninger of-
fentlig udbredelse.

Jeg har ikke grund til at betvivle, at
landsretssagfgrer Hogsgaards angreb péa
generaldirektgren har varet baret af hen-
synet til hans forsvar for lokomotivfgrer
Miiller, men dette hensyn kan ikke beret-
tige angreb af den foreliggende art i den
anvendte form.

D. Andre forhold.

1°. Af afsnit 4.F., jfr. afsnit 9.A.7° om
lokomotivfgrer  Eliassen og  afsnit
9.A.12° om trafikkontrollgr Tage Peter-
sen, fremgar, at den i SR foreskrevne
form for meldinger ikke altid overhol-
des, hverken af personalet pd stationerne
eller af lokomotivfgrerne. 1 2. distrikt er
der pa et mg@de sket indskarpelse af plig-
ten til at overholde den foreskrevne
form, se afsnit 4.F.3°.

Jeg har ikke sagkundskab til at kunne
udtale mig om, hvorledes meldingerne
bgr formuleres, men ma legge nogen
vegt pad den af distriktschef Haldbo (af-
snit 4.F.2°) afgivne forklaring, hvorefter
»den undertiden noget langstrakte ord-
lyd giver de pageldende en vis anledning
til at overveje sagen«.

Jeg henstiller, at reglementsudvalget
overvejer spgrgsmdlet, og at det i gvrigt
indskerpes, at den foreskrevne meldings-
form ngje skal overholdes.
2°. Overingenigr Wessel Hansen har, se
afsnit 7.A., forklaret, at selv om sproget
i reglementerne forstds af handvarkere,
forekommer der misforstaelser, som dog
ikke har relation til nervarende sag, og
han mener, at reglementet kan stilles
mere overskueligt op. For denne opfat-
telse har han ogsd givet udtryk i regle-
mentsudvalget, se afsnit 4.E.2°.

Trafikchef A. V. Jensen, der er for-
mand for reglementsudvalget, og under
hvem reglementerne sorterer, har for-
klaret, se afsnit 7.A., at han ikke mener,
at de sikkerhedsmassige bestemmelser i

SR og SIR er uoverskuelige og kan give
anledning til misforstaelser.

Heller ikke med hensyn til det almin-
delige spgrgsmal om reglementets affat-
telse og overskuelighed har jeg den for-
ngdne sagkundskab, men henstiller, at
reglementsudvalget i sit fortsatte arbejde
legger veagt pd, at SR og SIR opstilles
sa klart og overskueligt som muligt, og
jeg henstiller endvidere, at arbejdet her-
med nu sgges bragt til en snarlig afslut-
ning.

3°. Spgrgsmalet om radiotelefon i to-
gene, hvorved det blandt andet vil kunne
opnas, at der i tilfzlde af togsammen-
brud straks kan fds forbindelse med
fjernstyringscentralen, er behandlet i af-
snit 7.C. Det fremgar heraf, at forman-
den for D.L.F. Greve Petersen lazgger
vagt herpa til aflgsning af 10 minutters
reglen i SR § 51, men at generaldirektgr
Skov og trafikchef A. V. Jensen af sik-
kerhedsmassige og tekniske grunde har
betznkeligheder herved.

Jeg skal indskrenke mig til at hen-
stille, af de igangverende forsgg fortset-
tes.

4°. Som det fremgar af afsnit 1.A.3°,
blev der straks efter ulykken af trafikin-
spektgr Degener foretaget en indledende
afhgring. Undersggelsen overgik derefter
til Odense politi.

Der er herved forholdt i overensstem-
melse med driftsuheldsreglement af 1958
(bilag 00), af hvis bestemmelser frem-
haves fglgende:

10-111
»Endvidere skal uheld, hvor personer
omkommer eller kommer alvorligt til
skade, anmeldes for det stedlige politi,
eventuelt nezrmeste politistation, og be-
merkning om, at dette er sket, skal an-
fgres i de tjenstlige underretninger.«

12-11

»d) Undersggelse.

Nar der i forbindelse med toggangen
er indtruffet ulykkestilfelde, hvorved
personer er omkommet eller kommet al-
vorligt til skade, samt nar der pa statio-
nerne er sket alvorligere ulykkestilfzlde,
og i det hele taget ved uheld af omfat-
tende og alvorlig karakter, skal trafikin-
spektgren straks tage til uheldsstedet for
— hvis ikke andet bestemmes i det enkelte
tilfelde — at foretage de forngdne un-
dersggelser, efter omstendighederne i
samarbejde med sektionsingenigren un-
der bane- henholdsvis maskin- og signal-
tjenesten. Ved uheld, som skal anmeldes



for og undersgges af politiet, jf. side 10,
skal trafikinspektgren dog kun foretage
undersggelse, safremt der er mulighed
for, at det passerede kan skyldes mang-
ler ved anleg, materiel eller instruktion,
eller overtrzdelse af sikkerhedsbestem-
melser, eller safremt distriktet beordrer
undersggelse «.

Den fulgte fremgangsmide ma endvi-
dere anses at vare i overensstemmelse
med, hvad der tidligere er sket i tilfelde
af alvorlige jernbaneulykker, jfr. herved
domme i Ugeskrift for Retsvesen 1899
side 549, jfr. 1898 side 834, om Gen-
tofte-ulykken den 11. juli 1897 og 1921
side 52 og Vigerslev-ulykken den 1. no-
vember 1919, I begge disse tilfzlde blev
der efter politiundersggelse rejst tiltale
mod de for ulykken formentlig ansvar-
lige tjenestemand ved statsbanerne, un-
der den fg@rste sag en lokomotivfgrer og
under den anden sag en overportgr og
en togfgrer.

Medens den foreskrevne form for un-
dersggelse af jernbaneulykker, nemlig
ved trafikinspektgren med bistand af
sektionsingenigren og eventuelt tillige
ved politiet, i almindelighed ma anses
for fuldt forsvarlig, opstir der det
spgrgsmal, om der ved stgrre jernbane-
ulykker med alvorlig personskade bgr
anvendes en anden fremgangsmdde.

For flyveulykkers vedkommende gel-
der fglgende regler, se- lov om luftfart
nr. 252 af 10. juni 1960:

»§ 138.

Dersom ministeren for offentlige ar-
bejder pa grund af ulykkens omfang eller
i gvrigt skgnner det pakravet, kan han -
uanset tidligere af luftfartsvesenet fore-
tagen undersggelse — bestemme, at der i
sagens anledning afholdes en undersg-
gelse ved en s&rlig undersggelseskommis-
sion.

Tilsvarende undersggelse kan efter mi-
nisterens bestemmelse foretages, nar om-
stendighederne tyder pa, at der har ve-
ret alvorlig fare for en flyveulykke, eller
at der har foreligget en vasentlig fejl ved
luftfartgjet eller ved luftfartsanleg pa
jorden eller disses drift.

§ 139.

Den i § 138 nzvnte kommissions med-
lemmer udnavnes af ministeren for of-
fentlige arbejder, for formandens ved-
kommende efter forhandling med ju-
stitsministeren.

Kommissionen bestar af en dommer
som formand samt af et af ministeren
nermere fastsat antal sagkyndige med-

lemmer, der reprasenterer indgaende
kendskab til flyvemateriel og til fgring
af siddant materiel samt til de interna-
tionale sikkerhedsbestemmelser vedrgren-
de luftfart. Ved den enkelte undersggelse
medvirker foruden formanden normalt 4
af de sagkyndige, udpegede af ministe-
ren.

Finder ministeren det ngdvendigt, kan
han efter indstilling fra kommissionens
formand og efter forhandling med ju-
stitsministeren beskikke en representant
for det offentliges interesse under den
enkelte sags behandling i kommissionen.
Som suppelant for formanden i dennes
forfald beskikkes en nastformand, der
ligeledes skal vare dommer.

Endvidere skal der til kommissionen
vare knyttet en sekreter, og kommissio-
nen kan, nar det skgnnes pakravet, til-
kalde serlige sagkyndige.

Savel kommissionens medlemmer som
suppelanten beskikkes for en periode af
4 ar.

Det tillzgges kommissionens formand
og medlemmer vederlag, hvis stgrrelse
fastsettes af ministeren for offentlige ar-
bejder efter forhandling med finansmini-
steren.

§ 140.

Ministeren for offentlige arbejder kan
i serlige tilfzlde anmode ét eller flere
af kommissionens sagkyndige medlem-
mer om at fglge luftfartsvesenets foran-
nevnte efterforskning.

§ 141.

For sa vidt andet ikke er bestemt ved
denne lov, sker behandlingen af de til
kommissionen henviste sager efter de for
ekstraordin®re retter i straffesager gel-
dende regler, jfr. retsplejelovens § 21.

Personer, for hvis vedkommende der
skgnnes at kunne blive spgrgsmal om
straf- eller erstatningsansvar, er, nar de
er indkaldt til afhgring, berettigede til
at mgde med sagfgrer.

Kommissionens mgder er offentlige,
medmindre kommissionen af hensyn til
sagens oplysning eller af andre serlige
grunde trezffer anden bestemmelse.

§ 142.

Nar undersggelsen er afsluttet, frem-
kommer kommissionen med en redegg-
relse angdende arsagen eller den sand-
synlige arsag til ulykken eller risikoen
for ulykke, om muligt endvidere med
forslag til foranstaltninger, der vil vare
egnede til at forebygge ulykke og ulyk-
kesrisiko af samme eller lignende art.

Kommissionen kan i samme forbin-
delse fremkomme med en udtalelse om,
hvorvidt der bgr ggres ansvar geldende
mod nogen, og hvilke skridt der i sa fald
bgr foretages. Finder kommissionen eller
ministeren for offentlige arbejder, at der
kan vare spgrgsmal om at ggre strafan-
svar geldende mod nogen, tilstilles rede-
gorelsen og kommissionens udtalelse an-
klagemyndigheden.

§ 143.

Kommissionens redeggrelse angdende
arsagen eller den sandsynlige arsag til
ulykken, faren for ulykke eller fejl ved
luftfartgjet eller luftfartsanleg pa jorden
eller disses drift kan af ministeren for
offentlige arbejder stilles til radighed for
pressenc.

For sgulykkers vedkommende gelder
fglgende, se sgloven (bekendtggrelse nr.
163 af 12. maj 1967):

»§ 311.

Er der hverken gennem sgforklaringen
eller andre i sagens anledning foretagne
undersggelser tilvejebragt fyldestggrende
oplysninger om ulykkens arsag, og ulyk-
kens karakter eller hensynet til betryg-
gelsen af sikkerheden til sgs begrunder
det, kan handelsministeren i sarlige til-
felde, navnlig nar yderligere undersggel-
ser ma antages at blive serlig omfattende
og undersggelserne vil kreve samvirken
af sagkyndige pé flere omrader, nedsztte
en sazrlig undersggelseskommission til
behandling af sagen. Kommissionen skal
bestd af en dommer som formand og et
af handelsministeren i den enkelte sag
nermere fastsat antal personer, der er i
besiddelse af forngden nautisk og teknisk
sagkundskab.

stk. 2. Kommissionens behandling af
sagen sker efter de regler, der er gezl-
dende for ekstraordinzre retter i straffe-
sager, jfr. retsplejelovens § 21. Kommis-
sionen afggr, om dens mgder skal vare
offentlige.

stk. 3. Nar undersggelsen er afsluttet,
fremkommer kommissionen med en re-
deggrelse om de fremkomne oplysninger
om 4arsagen til ulykken samt eventuelt
med forslag til foranstaltninger, der vil
vare egnede til at forebygge ulykke og
ulykkesrisiko af samme eller lignende
art. Kommissionens redeggrelse og even-
tuelle forslag kan af handelsministeren
stilles til radighed for pressen.«

1 naervaerende sag er man gaet frem
pa den made, at en kommissionsdomstol
fgrst er blevet nedsat, efter at sagen var
blevet efterforsket af politiet og fremmet

1<
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DSB information

Stor idérigdom hos DSB-personalet
Forslagsordningen, som er indfgrt inden
for statsadministrationen for at fremkal-
de gode ideer fra medarbejderne, har
varet en stor succes inden for statsba-
nerne, idet der siden, ordningen blev
indfgrt her i 1950, er indsendt godt 3500
forslag til generaldirektoratet. Der er en
stadig stigning i antallet af indsendte
ideer. Siden efteraret 1967 er der si-
ledes indgéet lige ved 700 forslag, og der
er udbetalt en lang rekke pr@mier pa
indtil 1000 kr.

Et af medarbejderforslagene har givet
DSB en betydelig publikumssucces, idet
forslaget om indretning af liggevogne til
brug i den indenrigske trafik kom fra
en af medarbejderne ved centralverk-
stedet i Arhus. Liggevognene blev taget
i brug for nogle méaneder siden, og an-
tallet af passagerer med disse vogne har
varet betydeligt stgrre end ventet. Et
andet forslag har fgrt til konstruktionen
af en sa@rlig gresslamaskine til jernbane-
skraninger. I den seneste tid er der ind-

til dom som straffesag. Det havde — med
den viden man nu har — efter mit skgn
varet heldigere, at kommissionsdomsto-
len var blevet nedsat pa et tidligere tids-
punkt, siledes at dens beretning kunne
have varet benyttet som grundlag for
afggrelsen af, hvorvidt og i hvilket om-
fang der skulle rejses tiltale. Jeg skal
endvidere bemarke, at jeg ved afgivelsen
af kommissionsdomstolens beretning i
mangel af teknisk sagkyndig bistand har
mattet indskrenke mig til en juridisk be-
dgmmelse.

Overingenigr Wessel Hansen og civil-
ingenigr Bloch Schrgder har, jfr. afsnit
7.A. og B., rejst spgrgsmal om indfgrelse
af en »havarikommission« til undersg-
gelse af jernbaneulykker, og dette fore-
slds ogsd af landsretssagfgrer Hggsgaard
i hans indleg.

Pad grund af den betvdelige offentlige
interesse, der knytter sig til opklaringen
af alvorlige jernbaneulykker, om sddan-
ne pd ny skulle indrreffe, henstiller jeg
til overvejelse, at der for sidanne ulyk-
kers vedkommende skabes lovhjemmel
for nedsettelse af undersggelseskommis-
sioner med en dommer som formand og
i gvrigt bestdende af teknisk sagkyndige.

Kgbenhavn i august 1969.

Tamm/Lundbzk Andersen.

kaldt forslag fra personalet ved ferge-
overfarterne for herved bl. a. at fa for-
bedret ekspeditions- og arbejdsforholde-
ne. Der er alene herved indkommet ca.
400 medarbejderforslag, som derefter er
behandlet i generaldirektoratet og drgf-
tet pi mgder med medarbejderne ved de
respektive overfarter.

Ny jernbaneskole med moderne under-
visning

Statsbanerne kan nu ga i gang med at
realisere planerne om en ny jernbane-
skole, efter at finansudvalget har bevilget
2,8 mill. kr. til dette formal. Skolen har

- hidtil haft til huse i generaldirektoratets

ejendom, Sglvgade 40, hvor man har
k@mpet med store pladsproblemer, og
hvor lokalerne ikke er velegnede til for-
malet.

I stedet flyttes jernbaneskolen nu til
det store pakhuskompleks, DSB har un-
der bygning pa Kalvebod Brygge, hvor
der vil blive indrettet klassevarelser og
lokaler til gruppearbejde, skolens admi-
nistration m. v.

Undervisningen i den nye jernbane-
skole vil blive lagt til rette efter de mest
moderne principper med udstrakt anven-
delse af tekniske hj®lpemidler bl. a. in-
ternt fjernsyn.

Statsbanerne vil i de kommende ir fa
behov for en gget uddannelseskapacitet,
og den nye skole far da ogsa plads til ca.
110 elever ad gangen, medens skolen i
Sglvgade kun kan tage ca. 80 elever. Der
er nedsat et sarligt uddannelsesudvalg,
som har til opgave at modernisere de
forskellige uddannelsesformer inden for
etaten samtidig med. at uddannelse pa
nye omrader tages op. Statsbanerne op-
giver kravet om eksamen som foruds®t-
ning for ans®ttelse — bortset fra nogle
ganske fa tilfelde — idet man selv vil
sgrge for, at medarbejderne far den for-
ngdne uddannelse.

Stgrre godstrafik over Storebelt
Statsbanerne gger natkapaciteten for at
Kkunne klare overfgrslen af lastbiler og
godsvogne.

Statsbanerne gger fra begyndelsen af
august natkapciteten pa Storebalt for at
kunne klare det sterkt stigende behov
for overfgrsel af lastbiler og godsvogne.
I fordret blev stigningen i antallet af

lastbiler pa ruten Halsskov—Knudshoved
for alvor markant, og i mange tilfelde
matte lastbiler, som ville over om nat-
ten, vente til morgenfergerne.

Efter sommerferien stiger erhvervstra-
fikken igen, og for at lastbilerne skal
kunne slippe for ventetid i nattetimerne
dublerer statsbanerne nu de for denne
trafik mest aktuelle afsejlinger fra
Knudshoved — kl. 2,55 og 5.15. idet en
af de store farger, som normalt kun
sejler i dagtimerne da inds®ttes i nat-
trafikken.

I den tid. ekstrafergen har til overs i
de fgrste nattetimer, vil den blive sat til
at hjzlpe med ved overforsel af gods-
vogne. Ogsa denne trafik er i sterk stig-
ning pa Storebzlt bl.a. pa grund af
transittrafikken til og fra Vesttyskland.

DSB intensiverer arbejdet med
modernisering af skinnestrzkningerne
Statsbanerne intensiverer nu arbejdet
med moderniseringen af jernbanestraek-
ningerne. For ca. halvandet ar siden
indkgbtes fra Frankrig en sporl®gnings-
maskine, ved hjelp af hvilken det har
varet muligt at mekanisere arbejdet med
fjernelse af gamle spor og lazgning af
nye og bedre i stedet.

En sidan maskine kan forny omkring
150 meter spor i timen, og samtidig med
at klare denne store arbejdsprastation
sparer maskinen en betydelig ma&ngde
arbejdskraft.

Sporlegningsmaskinen s®ttes i midten
af august i arbejde pa Kystbanen mel-
lem Klampenborg og Skodsborg, hvor
der som led i moderniseringen af denne
bane skal legges nye spor beregnet for
hurtigere og tungere trafik.

Maskinen har til fulde indfriet for-
ventningerne, og statsbanerne har derfor
nu yderligere ldnt en sidan maskine i
Frankrig, og for fremtiden skal den ene
arbejde gst for Storebzlt og den anden
vest for.

Den lejede maskine ventes engang i
september at kunne begynde sit arbejde
med moderniseringen af det jyske skinne-
net. Efter planen s®ttes den da ind pa
strekningen mellem Arhus og Langi,
for herved ogsd at mekanisere arbejdet
pa den g¢stjyske lengdebane, der forbed-
res for herved at ggre det muligt at gge
togenes fart til i fgrste omgang 140 km
i timen og pd lengere sigt til 160 km i
timen.



Politisk ekonomisk orientering

Pristallet

Det nye pristal udlgste som ventet én
dyrtidsportion, men om stigningen vil
fortsztte i prisudviklingen, siledes at
ogsa januar-pristallet udlgser én portion,
kan ikke afggres med sikkerhed. Priserne
fra juni til juli maned synes at markere
stilstand med en lille tendens til tilbage-
gang fra 134,1 til 134,

Det nye pristal udlgser dyrtidspenge,
der vil koste samfundet henved 900 mill.
kr. Generelt sagt vil der blive &9 kr.
mere pr. uge for Ignarbejderne, altsi ca.
35 kr. om maneden. Det er jo ikke store
penge. Nir man visse steder ymter om
inflation her i landet, gelder det i hvert
fald ikke med hensyn til arbejderlgnnens
stigning. Den fglger ikke med prisstig-
ningerne, ha@vder Thomas Nielsen.

Tjenestemandene vil fa ca. 2,3 % i
tilleg til den lgn, de oppebarer i gje-
blikket. Lgnstigningen sker fra 1/10
1969.

HK-funktion®rerne fir 40 kr. mere
om méneden fra 1/9 1969.

For tjenestem@ndene vil bestillingstil-
leg og specielle tilleg blive reguleret,
siledes at der ogsd her bliver tale om en
2,3 % stigning fra 1/10 1969.

Obligationsmarkedet

Den stezrke @ngstelse, som de interna-
tionale valutaforhold bevirker i bgrs-
og bankkredse, rammer ogsd obligations-
markedet. Den i maj maned af National-
banken foretagne drastiske forhgjelse af
diskontoen fra 7 til 9 % med det sigte
at imgdega spekulation i D-marken, fgr-
te allerede da til en naturlig nedgang i
obligationskurserne. Tilsyneladende var
der imidlertid nu i sommer faldet ro
over dette marked, og Nationalbanken
kunne endog optrade som szlger af sine
beholdninger af obligationer, noget, der
tydede pa en indtradt stabilitet og pa ny
tilbud til et solidt obligationsmarked.

Men den pludselige nedskrivning af
francen har pd ny skabt rgre om valuta-
forholdene, og tvivlen om, hvilken vej
D-marken og Pundet ville fglge, bevir-
kede, at adskillige obligationsejere solg-
te ud af deres beholdning, fordi de ikke
fglte sig sikre pd, at deres hib om kurs-
opgang ville gi i opfyldelse med det fgr-
ste.

Der synes dog at vare sikkerhed for,
at obligationskurserne ikke vil fa lov til
at ga ret meget lengere ned. National-
banken vil trede til som stgtteopkgber
i tilfzlde af alvorligere fald i kurserne.

Uro i Venstre og Socialdemokratiet
Béide i partiet Venstre og Socialdemo-
kratiet har der varet en del uro. Pi
grund af visse uoverensstemmelser om-
kring spgrgsmilet om at ggre den gre-
ske ¢ Rhodos til venskabsby med Glad-
saxe er Gladsaxes borgmester Erhard
Jacobsen kommet i strid med ledende
socialdemokrater, bl. a. J. O. Krag, der
har misbilliget Erhard Jacobsens udta-
lelser og planer. Ogsi spgrgsmilet om
radiotransmission fra Athen i forbindel-
se med idretsstevnet har fgrt til uro,
idet Erhard Jacobsen ogsa pd dette om-
ride har synspunkter, der er modsat par-
tiledelsens.

Imidlertid er det ikke fgrste gang,
borgmester Erhard Jacobsen er gdet
»Roma midt imod«, han polemiserede
siledes for ganske nylig imod, at partiet
ved kongresbeslutning kunne vedtage en
bestemmelse om, at man ikke pé én gang
mitte sidde inde med poster som borg-
mester og folketingsmand. Han erklere-
de, at den slags ting matte alene val-
gerne afggre, ja, han mente, det var
grundlovsstridigt at diktere bestemmel-
ser som den, Socialdemokratiet havde
vedtaget pid Kkongressen.

Erhard Jacobsen er ogsia medlem af
Europaradet, men det viser, hvor starkt
han stir, at partiet ikke fratager ham
denne post, selv. om partisekretzren i
realiteten gik ind for en sidan afggrelse.
Enig eller ikke enig med Erhard Jacob-
sen, sa er der ikke tvivl om, at han med
sin farverige og dynamiske personlighed
setter sit preg pa dansk politisk debat.
Der er nappe tvivl om, at han vil treffe
beslutninger i fremtiden, der ikke passer
ind i noget partimgnster, hverken hans
eget partis eller andres. Spgrgsmailet er
sd. om hans valgere vil fglge ham.

Er Erhard Jacobsen siledes en robust,
hiandfast og ubgjelig debattgr og politi-
ker, er Venstres formand Poul Hartling
lige det modsatte. Hans lidt vege tempe-
rament og hans forholdsvis fd &r som
politiker, har bevirket, at Venstres val-
gere synes at falde fra under hans le-
delse, ligesom han ikke har formdet at
vinde indpas i borgernes va&lgerkorps.
Meget tyder pa, at selv. om Hartling gen-
velges til partiformand i september pa
partiets landsmgde, vil magten i partiet
glide over til den mand, som ventes fgr
eller senere at overtage formandsposten,
gkonomiminister Nvboe Andersen.

Hvis Venstre skal vinde frem i byerne,
er der nappe tvivli om, at Nyboe An-

dersen er en af de fa i partiet, der mag-
ter at gennemfgre et sidant systemskifte.
Han har imidlertid store opagver i rege-
ringen, idet han foruden at bestride por-
tefeullen som ¢gkonomiminister, tillige
er minister for nordiske anliggender og
markedsminister. Da han desuden er for-
mand for regeringens gkonomimudvalg
og for planlzgningsudvalget, er det et
spgrgsmil, om han lige netop nu er in-
teresseret i nye opgaver. Ministeren har
forholdt sig tavs i hele debatten omkring
Hartling.

@konomisk orientering

Prisstop aflgses af bindende kalkula-
tionsregler.

I det kommende ér vil henved 30.000
virksomheder komme ind under de si-
kaldte bindende kalkulationsregler. Det
vil kort sagt betyde, at det offentlige vil
have indseende med priser og avancer,
siledes at firmaerne ikke kan tillade sig
f. eks. at give arbejderne hgjere lgn end
den overenskomstmassige, for derefter
at lade forbrugerne betale denne Ign-
glidning gennem en forhgjelse af vare-
priserne. Der vil dog blive tilladt visse
prisstigninger bl. a. som fglge af dyrtids-
regulering, ligesom ogsa stigning i ra-
varepriserne pd det internationale mar-
ked vil fa lov at sla igennem. Men i rea-
liteten vil indfgrelse af bindende kalku-
lationsregler sige, at regeringen vil for-
sgge at holde priser og avancer i tgm-
me, is@r inden for bygge- og anlegs-
virksomheden, hvor der i gjeblikket er
tale om overophedning, i hvert fald i
hovedstadsomradet. Det er ejendomme-
ligt, at trods en rekorddiskonto pa 9 %
med deraf flydende meget dyre penge,
og trods store kurstab ved prioritering
af nybyggeri og trods kraftig finanspoli-
tisk stramning med hgjere skatter synes
borgerne stadig at ville investere i byg-
geri, nesten mere end nogen sinde. Un-
der disse omstendigheder er det vanske-
ligt for firmaer i bygge- og anlagssek-
toren at holde priser og Ignninger i ave.
Thi ogsa for lgnninger og arbejdskraft
gelder den gamle naturlov om tilbud og
efterspgrgsel. Det er ikke muligt at op-
drive en vare — enten det f. eks. drejer
sig om brugsting eller arbejdskraft, hvor
der bydes over for at fi fat i den. Det
bliver derfor uden tvivl vanskeligt at
gennemfgre bestemmelserne om de bin-
dende kalkulationsregler, siledes som
Monopolridet nu vil forsgge.
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Nu kommer der tillidsmandskursus
1 radio og TV

Formanden for Radiorddet og Danmarks Radios

Arbejdsgruppe vedr. voksenundervisning.
KNUD HEINESEN. fortceller om baggrunden for

udsendelserne og om. hvilke emner de vil komime

til at beshkeeftige sig med. Der kommer otte 1'V- og

1eve radioudsendelser. som sendes hver tirsdag

(og genudsendes om lordagen) fra oktober til april

Danmarks Radio udgiver en grundbog til serien,

som AOF folger op med studiekredse. brevhkursus

og telefonsvarere.

Danmarks Radios undervisningsafdeling
indleder i oktober en voksenundervis-
ningsserie for tillidsmand. Det er, si
vidt vi ved, fgrste gang, at en sidan ud-
sendelsesrekke gennemfgres i noget land.

Tillidsmandsuddannelsen har i mange
ar fundet sted pa Roskilde Hgjskole og
Esbjerg Hgjskole og fra i sommer til-
lige pa den nye LO-skole samt pa lo-
kale tillidsmandscentre under AOF og
i de senere ar endvidere pid en rekke
nye forbundsskoler. Danmarks Radios
initiativ_er naturligvis ikke nogen kon-
kurrence, men et supplement til den nu-
varende kursusaktivitet.

Der er et stort behov for et sidant
supplement til de eksisterende tillids-
mandskurser. Vi har i Danmark ca.
16.000 tillidsmand. Udskiftningen er sa
stor, at der hvert ar valges omkring
3.000 nye tillidsmand. Problemerne
he&nger sammen. For en del af uddan-
nelsesbehovet skyldes tillidsmandens kor-
te levetid som tillidsmand og de deraf
fglgende mange nyvalg, samtidig med
at den korte tillidsmandslevetid for en
stor del er foranlediget af, at tillidsman-
den har et helt eller delvis udekket ud-
dannelsesbehov.

Ogsa for andre end tillidsmzend

En del af tillidsmandens problemer stam-
mer utvivlsomt fra, at kammerater, ar-
bejdsledere og virksomhedsledere ofte
har en utilstrekkelig viden om og for-

staelse for tillidsmandens dobbelte rolle
som arbejdernes talergr over for ledel-
sen og som ledelsens kontakt med ar-
bejderne. Derfor sigter udsendelsesrak-
ken ikke alene pa vore 16.000 faglige til-
lidsmand, men ogsd pa de flere hundre-
de tusinde arbejdere, funktionzrer og
virksomhedsledere, hvis indsigt i tillids-
mandsinstitutionen er en forudsetning
for, at tillidsmanden kan udfgre sin be-
tydningsfulde rolle tilfredsstillende.

Denne rolle er i drenes Igb stadig
blevet udvidet. Nutidens tillidsmand be-
handler ikke blot spgrgsmal vedrgrende
Ign og arbejdsforhold, arbejdsretlige sa-
ger og magling i stridigheder; han skal
ogsd kunne lede et mgde og veare lidt
af en socialradgiver. Pd denne baggrund
behandler udsendelsesserien blandt an-
det fglgende emner: klubben og tillids-
manden, tillidsmanden og arbejdslede-
ren, tillidsmanden som mgdeleder, rets-
og interessekonflikter, faglig voldgift, ar-
bejdsretten og overenskomstbrud, tillids-
mandens retsstilling og beskyttelse, sam-
arbejdsudvalget, samarbejdets psykologi,
kommunikation og information, Ignsy-
stemer, akkordsatning, arbejdsstudier
m.v., sikkerhed pd arbejdspladsen og ar-
bejderbeskyttelsesloven i ¢vrigt, tillids-
manden som »socialradgiver«, kontakt-
og trivselsproblemer, psyklogiske trivsels-
faktorer og tillidsmandens forhold til
fagforening og overenskomst.

Den forste spaede spire

Til illustration af behovet for masseme-
diernes indsats i tillidsmandsuddannelsen
kan jeg navne, at i de snart tyve ar, jeg
har medvirket pi tillidsmandskurser,
fgrst og fremmest pad Roskilde Hgjskole.
har det varet et stadigt omkvad under
kursuskritikken, at kurserne var for kor-
te, hvad enten det drejede sig om week-
end Kkurser, ugekurser, 14-dages kurser
eller kurser af l&ngere varighed.

Denne kritik afspejler naturligvis 1
sidste ende, at der er en granse for,
hvor store midler fagbevaegelsen kan
anvende pa tillidsmandsuddannelsen, og
at denne granse ligger under, hvad til-
lidsma@ndene mener, der er behov for;
samtidig med at der selvfglgelig ogsa er
en grense for, hvor lenge tillidsmanden
kan vaere vak fra arbejdspladsen, is®r
hvor lang tid ad gangen.

Pa denne baggrund melder den tanke
sig helt naturligt, at man, efterhanden
som massemedieundervisningen ekspan-
derer, burde sigte pa en arbejdsdeling,
hvorefter radio og TV tager sig af den
elementere kundskabsindlering, siledes
at den, i mere end en forstand, kostbare
tid pa kursusstederne i hgjere grad end
nu kan anvendes til erfaringsudveksling,
drgftelse af kontroversielle faglige anlig-
gender og debatter om fagbevagelsens
mal — alt det som radio og TV slet ikke
eller kun i begrenset omfang kan for-



midle pi en maide, der kalder pa den
.enkeltes medleven og meningstilkende-
givelse.

Den kommende udsendelsesrekke i
tillidsmandskundskab er den fgrste spe-
de spire henimod en sidan udvikling.

Radiogrundbog og AOF-studiekredse
Udsendelsesrekken omfatter 8 TV-pro-
grammer og 20 radioprogrammer. Ra-
dioprogrammerne sendes hver tirsdag
fra den 7. oktober kl. 17,40-18,00, og
de gentages den fglgende lgrdag. TV-
udsendelsernes placering vil fgrst kunne
oplyses senere. Mens TV-programmerne
kan betragtes som et oversigtskursus, er
radioprogrammerne snarere et fordyb-
ningskursus, hvor man ganske kort gen-
opfrisker fjernsynsudsendelsernes situa-
tionsskildringer for derefter at beskef-
tige sig mere indgiende med forskellige
sider af tillidsmandens funktioner.

Udsendelserne er tilrettelagt i et sam-
arbejde imellem Danmarks Radios un-
dervisningsafdeling og arbejdsmarkedets
organisationer og oplysningsforbund.
AOF har tilbudt at folge udsendelserne
op med studiekredse, telefonsvarere og
et brevkursus. Danmarks Radio udgiver
en grundbog i tilknytning til serien, men
den bliver ikke en samling lektioner,
snarere en hiandbog, som man ogsi kan
benytte uafh@ngigt af udsendelserne. Vi
har i det hele taget lagt vegt pa at ska-
be et sikaldt forgrenet system af studie-
muligheder, hvor hvert enkelt led -
AOF's  studiekredse, brevskolekursus
m.v. og Danmarks Radios udsendelser
og grundbog — bide kan benyttes alene
og sammen med de andre muligheder.

Ideen er, at man skal kunne vealge,
hvad der passer én bedst, men jeg haber.
at mange vil benytte sig af AOF's op-
folgningstilbud, fordi de kan mangedob-
le verdien af Danmarks Radios udsen-
delser og grundbog.

Bedre information

Baggrunden for Danmarks Radios ind-
sats pa voksenundervisningsomradet igen-
nem en arrekke er det stadig stigende
behov for voksenundervisning, som skyl-
des den dynamiske, tekniske og ¢kono-
miske udvikling, som medfdrer store

forandringer i erhvervsfordelingen, leve-
foden og den effektive arbejdstid. Denne
udvikling ngdvendigggr en forsterket fri-
villig voksenundervisning, der kan for-
midle en bedre information om og der-
igennem en bedre tilpasning til og udnyt-
telse af den foranderlige omverden, sam-
tidig med at den stigning i levefoden.
som er et produkt af udviklingen, mulig-
g¢r en ¢gget voksenundervisning.

Voksenundervisningsbehovet omfatter
savel flere specialkundskaber af faglig
art som mere almen viden. Den tekni-
ske udvikling medfgrer sterkt speciali-
serede arbejdsprocesser. som @ndrer sig
desto hurtigere, jo mere specialiserede
de er, og som ¢ger behovet for nye
grunduddannelser samt hyppige omsko-
linger og efteruddannelser og dermed
for et stedsevarende uddannelsessystem,
der har karakter af en systematisk, dybt-
giende, malrettet og ofte kompetence-
givende undervisning.

Men behovet for stgrre almen viden
¢gges ogsd, dels pd grund af stigningen
i levefoden, herunder den stgrre fritid,
og dels fordi jo mere specialiseret den
faglige uddannelse er, desto stgrre er
behovet for et alment grundlag, fordi
den menneskelige modenhed. som er-
hverves igennem en beskeftigelse med
almene emner, forgger vore muligheder
for at foretage nye, ngdvendige valg og
omstillinger, og fordi en grundig orien-
tering i de almene ferdighedsfag er om-
skolingens og efteruddannelsens ngdven-
dige forudsztning.

1 forhold til dette behov er voksenun-
dervisningens kapacitet pi mange om-
rider for ringe og for overanstrengt
bide i henseende til personel, lokaler og
andre faciliteter. Alt ma settes ind pa
at imgdekomme dette meget positive
voksenundervisningsbehov ved at sikre
en tilstrekkelig kapacitet. Radio og TV
kommer ind i dette billede, fordi man
ved hjelp af disse massemedier kan for-
¢ge voksenundervisningens kapacitet be-
tragteligt og meget billigt.

Udskydelser fordyrer
Voksenundervisning, forstiet som en
systematisk tilrettelagt kundskabsmed-
delelse, adskiller sig fra Danmarks Ra-
dios normale opgave, som er at produ-
cere alment interessevekkende program-
mer.

Som en konsekvens heraf har Radio-
ridet havdet det synspunkt, at voksen-
undervisningsprogrammer i henhold til
radiospredningsloven ikke i det lange
Igb kan finansieres af licensmidler, men
at udgifterne hertil — i lighed med hvad
der er tilfeldet i en rekke andre lande
— fuldt ud mé refunderes Danmarks Ra-
dio gennem statsmidler. Det samme bgr
gelde for skoleradio og skole-TV. Da-
verende undervisningsminister K. B. An-
dersen erklerede sig i 1966 enig heri,
men sidenhen har vi som bekendt fiet
en ny regering. Spgrgsmilet er nu hen-
vist til behandling i Radiokommissionen.

Ventetiden, indtil der foreligger en
lgsning pa finansieringsspgrgsmaélet, rej-
ser meget alvorlige problemer for un-
dervisningsafdelingen, fordi Radioriadet
i konsekvens af sin indstilling ikke kan
¢gge undervisningsbevillingen, som er for
lille til, at vi kan fglge med udviklingen
endsige ekspandere i takt med behovet.
Dette er si meget desto mere beklage-
ligt, som bevillingsudskydelser pa dette
omriade ikke representerer nogen bespa-
relse, men voksende fordyrelser i un-
dervisningssektoren.

Radio/TV- og anden undervisning

Det er en naturlig fglge af Radioradets
indstilling til finansieringen, at voksen-
undervisningens gennemfgrelse ikke kan
Igses inden for Danmarks Radios eks-
isterende organisatoriske rammer, idet
radio- og TV-undervisning ma integre-
res i og dermed Kkoordineres med den
gvrige undervisning i samfundet.

Til dette formdal har Radioridet stillet
forslag om oprettelse af et TV-institut
under Undervisningsministeriet, som skal
forestd al central produktion og forde-
ling af alle audiovisuelle undervisnings-
materialer, altsi siavel TV-bind som
film, bandfilm og lydbind m.v. udsendt
over radio- og TV-nettet eller postfor-
sendt til lokal afspilning rundt omkring
pa uddannelsestederne.

Det er selvsagt ¢nskeligt, at vente-
tiden, inden offentlige bevillinger fore-
ligger og det organisatoriske apparat er
opbygget, bliver si kort som mulig. [
mellemtiden vil Danmarks Radio ud-
nytte de begrensede midler bedst muligt,
blandt andet som nevnt til produktion
af det forestiende tillidsmandskursus,
som vi haber, 1 far et godt udbytte af.

Knud Heinesen.
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Glimt udefra

Senatet stétter Nixon

Den meget stzrkt debatterede sag om
amerikansk opbygning af et ABM-raket-
varn til forsvar af amerikanske centre
med et eventuelt sovjetrussisk angreb
med atomviaben blev afsluttet i det ame-
rikanske senat med en sejr for Nixon.
der fik de kampemassige bevillinger
igennem. Det drejede sig om et belgb
pa ca. 5,7 milliarder kr. til etablering af
dette raketsystem, der skal gennemfgres
i etaper, siledes at de fgrste raketanleg
placeres i henholdsvis Nord-Dakota og
Montana. Det var kun med to stemmers
overvagt, at praesident Nixons plan ved-
toges, men det var tilstrekkeligt til at
stive prasidentens position af. Han var
blevet angrebet hardt for sine forslag af
bl. a. senator Edv. Kennedy, der hav-
dede, at man ikke havde sikkerhed for,
at det kostbare anleg virkelig ville vare
effektivt.

Men det vejede tungt i mange senato-
rers beslutningsafggrelse, at man fremfor
alt frygter for ved de kommende for-
handlinger med Sovjet at skulle sidde
ved forhandlingsbordet uden at have mi-
liter slagkraft med som trumf. Kennedy
haevdede deroverfor, at netop en optrap-
ning af atomrustningen kunne g¢gdelegge
eller standse de russisk-amerikanske
drgftelser om afspaznding og nedrust-
ning. Men heroverfor sagde Nixon-til-
haengere, at russerne er lettest at for-
handle med, nar de ved, at USA er ble-
vet stzrkere militzrt. Fra adskillige de-
mokratiske politikeres side fremhavedes
endvidere, at det ville tjene det ameri-
kanske samfund bedre, om man anvend-
te disse rustningspenge péd saneringsop-
gaver, sociale forbedringer m. v.

Nixon og Bonn

Der har varet fgrt vigtige forhandlinger
mellem den tyske forbundskansler Kurt
Georg Kiesinger og praesident Nixon om
bade Berlinspgrgsmalet og det delte
Tyskland.

De to statsmand var tillige enige om
det gnskelige i at fortsette bestrabelserne
for at bringe »de bestiende internatio-
nale konflikter til en retferdig afslutning
og ogsa fremskridt hen mod en nedrust-
ning og at sgge at fjerne arsagerne til
spendingen i Furopa«. Erkleringen blev
udsendt efter mgdet i »Det hvide Hus«.
Man undlod ikke at understrege ngdven-
digheden og vigtigheden af, at Nato-

alliancen stadig opretholdes som den
bedste sikkerhed for Europa og Vestens
lande i ¢vrigt. Den nare kontakt, som
der fremtidigt skal bestd mellem Was-
hington og Bonn, understregedes af op-
lysningen om, at der oprettedes en di-
rekte telefonforbindelse (varm linie)
mellem Kiesingers og Nixons kontorer.

Det fijerne @sten

Prasident Nixon vil formentlig ogsa sgge
i de kommende méneder at etablere et
noget mildere klima mellem USA og
Kina. Sovjet er nervgs for denne a&n-
drede amerikanske holdning til Kina,
men USA g¢r opmarksom pa, at man
i Washington samtidig med, at man sg-
ger at bedre forholdet til Kina, dog
sterkt ignorerer Kinas protester over
for USA i forhandlinger med Sovjet. De
to kommunistiske supermagter vil nu
dbenbart gerne sikre sig en vis good-will
hos USA. Denne indbyrdes misundelse
har sin grund i de stadig alvorlige granse-
uroligheder langs den russisk-kinesiske
grense i Asien.

Pa laengere sigt drejer konflikten sig
ogsa om, hvem af disse magter, der skal
lede udviklingen i Asien. Sovjet forsgger
nu en indkredsning af Kina, og i despe-
ration heroverfor vokser de aggressive
krazfter i Peking. Er forholdene langs
den sibirisk-kinesiske grense sdledes un-
der faretruende udvikling, synes krigen
i Vietnam trods alt at vere pi vej mod
aftrapning. Men ingen ved, hvor store
meangder russisk materiel, der stadig til-
flyder det kommunistiske Nordvietnam,
og selv. om Sovjet havder, at Nordviet-
nam alene bestemmer over sin egen
skabne, sa er der dog nappe tvivl om, at
et forholdsvis lille land, der i den grad
er afhangig af gkonomiske og militere
subsidier fra Sovjet, ogsa nédr det gelder
spgrgsméalet om krig og fred, er afhan-
gig af magthaverne i Kreml. Sovjet stgt-
ter sandsynligvis Nordvietnams krav om
fuldstendig og betingelseslgs tilbagetrak-
ning af amerikanske tropper i Sydviet-
nam, men noget tyder pa, at der bag
dette doktrin®re. kategoriske standpunkt
alligevel er blevet fgrt forhandlinger, der
i nogen grad har gennemhullet den stive
forhandlingsdoktrin. Det galder om, at
(stens forhandlere ikke taber ansigt.
Men pa den anden side ggr man klogt i,
i Vestens lande at erindre sig, at trods
arelange krigshandlinger imed verdens

bedste vaben er det ikke lykkedes ameri-
kanerne at sla Nordvietnam militert el-
ler bringe samfundet til sammenbrud.

Pa sin rejse i Asien gjorde Nixon op-
marksom pa, at de af Asiens lande, der
stgtter sig til USA, fremtidigt mere ma
lezgge an pa selv at klare sig over for
ydre og indre fjender af demokratiet.
Dermed har prasidenten understreget, at
USA ikke mere lader sig engagere i en
ny form for Vietnam-stgtte. Indirekte er
det en realistisk erkendelse af, at en total
militer sejr i Vietnam ikke kan vindes
af den amerikanske har.

Rumanien

Det har vakt opma&rksomhed, at man pa
den 10. kommunistiske partikongres har
turdet fremsatte tanker om det gavnlige

1 mere dben debat og liberal forstielse
for andre synspunkter. Tankerne blev

fremsat af Rumeniens ledende gkono-
miske og marxistiske ekspert Niculescu-
Mizil. Selv. om det havde virket star-
kere, om det havde varet partichefen
Ceausescus selv, der havde fremfgrt de
nye ideologiske synspunkter, si vakte det
alligevel forbavselse verden over, at man
turde tale Moskva-lederne midt imod.
Kreml havde sggt i nogen made at ig-
norere den ruma&nske kongres ved at
sende forholdsvis ukendte partisekreta-
rer til mgdet, men ingen kan tvivle om,
at der i adskillige af Niculescu-Mizils
udtalelser skjulte sig tendenser. der
sterkt mindede om den kurs, som Alex-
ander Dubcek indledte i Prag, og som
Tito gennemfgrer i Jugoslavien. En li-
beraliseringsproces i Rumanien skal man
dog nappe vente med det fgrste, men
alene den omstendighed, at man tgr
komme frem med liberale tanker nu.
kunne tyde pi, at Sovjets trusler mod
Rumanien ikke har haft den tilsigtede
virkning, eller ogsa er man i Rumanien
sikker pa, at Sovjet ikke tgr foretage en
ny invasion s Kort tid efter den skab-
nesvangre besazttelse af Tjekkoslova-
kiet.

Prasident Nixons besgg i landet, der
ganske vist blev en succes iden forstand.
at han var genstand for folkemassernes
hyldest, bgr dog neppe forlede Rumz-
niens ledere til at tro, at USA vil stgtte
landet i tilfelde af beszttelse. Tvartimod
gjorde praesident Nixon alt muligt for
i sine taler ikke at prokovere Sovjet, el-
ler blot antyde noget om, at interesse-
sfere og magtbalance pad Balkan er @n-
dret pa det sidste.
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PERSONALIA

Forfremmelse til lokomotivassistent pr.
1/9-69.

Lokomotivmedhjlper:
B. K. Jensen, N& i N&

Navneandring pr. 22/11-63
Lokomotivfgrer (15. 1kl.) Fa.
S. A. Madsen til S. A.Ullgren-Madsen.

Navneandring pr. 9/6-69.
Lokomotivassistent B. S. Hansen, Av til
B. Spiegelhauer.

Afsked efter ansggning pr. 30/9-1969.
Lokomotivfgrer (15. lkl.) R. U. Ander-
sen, Fa, gr. svag m/pension.

Dgdsfald.

Pens. lokomotivfgrer H. C. L. Christen-
sen, Brande er afgdet ved dgden den 7/7
1969.

Pens. lokomotivfgrer H. L. M. Lytzen,
Frederikshavn er afgiet ved dgden den
16/8 1969.

Pens. lokomotivfgrer C. M. Johansen,’

Gentofte er afgidet ved dgden den 17/8
1969.
Pens. lokomotivfgrer J. K. K. Christian-
sen, Kgbenhavn, er afgiet ved dgden d.
2/8-1969.

Pens. lokomotivfgrer L. J. Berg, Aby-
hgj, er afgaet ved dgden i juli méaned
1969.

Opmarksomhed frabedes
Al opmarksomhed i anledning af mit
jubilezum frabedes venligst.

J. Themsen.

lokomotivfgrer, Godsbanegarden.
Al opma&rksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.

P. Noltensmejer,

lokomotivfgrer, Godsbanegérden.
Al opmerksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst.

E. Meng,

lokomotivfgrer, Korsgr.
Al opmarksomhed i anledning af mit
juibleum frabedes venligst.

P. J. Andersen,

lokomotivfgrer, Aalborg.
Opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leum frabedes venligst.

P. H. Kristensen,
lokomotivfgrer, Fa.

SIDE LeN Fom KONTO NR. TIL RADIGHED LONRAMME/TRIN ARB.GIVERNR. CPR.NUMMER
01 05 70 147155 24/04 05/13 6417132 170428| 0587
Ton oG sAALIGE vorLsER TS seves T T =ten
LON 2400,35 ATP-BIDRAG 7,20
STEDTILLEG H 350,46 SYGCEKASSEN 40,90
NATPENGE 17-22 20,0 23,80 VEJLEKASSEN 4,00
NATPENGE 22-06 10,0 23,80 DANMARK LIV 17.80
SON 0G HELLIG+L® 5,0 11,20 KILDESKAT 600,00
UNDERHOLDSB 300,00
) ALT 2809, 61 1ALt 969,90
BETALT SKAT SKATTEPL. LON SKATTEPL. S. Y. PENSIONSBIDRAG ATP.BIDRAG AT UDBETALE
2400 I 11020 I 815 J 28 I 1839,71
Fra 1. januar 1970 vil der i forbindelse med overgang til kildeskat og indfe¢relse af

det nye lpn- og pensionssystem blive anvendt nye l¢n- og pensionsspecifikationer
som vist ved disse eksempler. Disse specifikationer vil blive udsendt som lukkede
korrespondancekort - for lgnspecifikationernes vedkommende som jernbanesag.

SIDE PENSION FOR KONTO NR. TIL RADIGHED LONRAMME/TRIN ARB.GIVERNR. CPR-NUMMER
0l 05 70 3076927 24/04 05/13 6427132 20099515307
PENSION OG SARLIGE YDELSER ENHEDER BEL@B FRADRAG ENHEDER BELGS
PENSION 1528,14 SYGEKASSEN 41,00
VEJLEKASSEN 2,00
KILDESKAT 190,00
1 ALT 1528,14 | 1aur 233,00
BETALT SKAT SKATTEPL. PENSION SKATTEFL. . V. PENSIONSBIDRAG ATP.BIDRAG AT UDBETALE
950 [ 7640 I [ I 1295,14

Godtggrelse for overarbejde

og mistede fridage

Godtggrelse for overarbejde og mistede
fridage ydes efter satsen for den lgnnings-
klasse i lgnnings- og pensionsloven af
7. juni 1958. hvori den pagaldende tje-
nestemand var placeret umiddelbart for-
ud for den nye tjenestemandslovs ikraft-
treden.

Personer. der tjenestemandsansattes.
og tjenestemand. der forfremmes efter
den 1. juli 1969. oppebarer godtggrelse
for overarbejde og mistede fridage efter
satserne for den lgnningsklasse i Ignnings-
og pensionsloven af 1958, som de pa-
geldende ville vere henfgrt til, sdfremt
ans&ttelsen, henholdsvis forfremmelsen
var sket umiddelbart forud for den 1. juli

1969. Godtggrelserne ydes efter fglgende
satser:
godtgerelse for godigereise for

overarbejde mistet fridag
7. I 20,64 155
10. 1kl gen 21,72 163
12: 1kl e 23.18 175
15. 1kl ... 25.45 191
18. Ikl .. 29.71 223

Byttelejlighed

Roskilde~-Rg¢dby havn eller omegn

2 varelses lejlighed, 1. sal, i Roskilde,

husleje kr. 125,00 mdl. og intet indskud

gnskes byttet med 2% verelses lejlighed

evt. stgrre i Rgdby havn eller omegn.
Skriftlig henvendelse til lokomotiv-

medhjelper S. E. Hansen, Rughaven 9,

. sal tv., 4000 Roskilde.



Seet kulor pa tilvaerelsen

med BOGRINGENS BOGER
+ chance for at vinde 7.000 kr. farve-TV

Med sit nye s@son-program ser det ud
til, at arbejderbevaegelsens egen bogklub
vil kunne klare sig fint i konkurrencen
om at skaffe bogleserne fgrste klasses
bgger til de helt lave priser.

I ar rummer Bogringen 12 bind, der
udsendes to og to hveranden maned.
Med den fgrste bogpakke fglger en gra-
tis overraskelse til abonnenterne pa den
indbundne argang, nemlig Mark Twain:
Huck Finns eventyrlige Oplevelser — i
stort format og rigt farveillustreret. Des-
uden rummer fgrste bogpakke en stor
tobinds roman af Alice M. Ekert-Rot-
holz: Hvor Tarer er forbudt — om en
norsk familie, der bliver hvirvlet ind i
en rekke dramatiske begivenheder i det
fjerne gsten.

Had og forsoning i Israel

Til oktober-bogpakken har Bogringen
sikret sig Dgden havde to Sgnner, skre-
vet af general Moshe Dayans datter,
Yael Dayan. Den handler om genera-
tionskonflikten i Israel. Med samme
bogpakke kommer Anna Ladegaards Op-
brud i Oktober om en ung kvindes ulyk-
kelige egteskab med en engelsk tobaks-
farmer i Rhodesia — hadets og de skjulte
spendingers land.

Ny roman af forfatteren til

LEV STARKT - D@ UNG

Willard Motley, der skrev super-best-
selleren Lev sterkt — dg ung far nu ud-
givet Drik ud — og knus dit Glas — om
et lille mexicansk fiskerleje. der bliver
omdannet til ferieparadis for dollarster-
ke amerikanere pa jagt efter letkgbt sex.
Samtidig fglger Med Mundharpe under
dben Himmel, skrevet af den Kkendte
norske visesanger og tv-mand, Erik Bye.
Det er en glad og munter bog om syv
ars vagabondering i USA - fyldt med
robust humor.

Pa flugt fra guillotine-dgden

Som vinterlesning far Bogringens med-
lemmer en stor to-binds roman, Vejen
til Skafottet af Audrey Erskine Lindop.
En forrygende spendende beretning om
en ung engelsk charmgr, der kommer til
Paris og pludselig befinder sig midt i den
franske revolutions mest dramatiske be-
givenheder.

Hilmar Wulff-roman om livet i 30’erne

1 marts udsendes Hilmar Wulff: Ung
Mand sgger sin Vej. Forfatteren, der
kender det arbejdende folk sd godt som
nogen, forteller om en ung fisker, der
kommer til Kgbenhavn og tager kampen
op mod de barske realiteter i storbyen.

Samtidig kommer en hesblesende
spendende agent-roman — Hgjt Spil med
gyldne Mgnter af den engelske flyver-
forfatter Gavin Lyall, der forstar at op-
lade en bog med spending, sa der lige-
frem star gnister.

Charmerende roman om mennesker, dyr
og natur

Sidste pakke i Bogring-serien indeholder
dyre- og naturromanen Rascal af Ster-
ling North. Det er en fortryllende be-~
retning om en tolvarig dreng og hans
tamme vaskebjgrn og deres liv pa far-
men i Wisconsin.

Sidste Bogring-bog er H. E. Bates’
Purpursletten — om en bitter engelsk
bomber-pilot, der mgder en ung indfgdt
kvinde i Burma og opdager, at livet har
en mening — men netop da synes dgden
at ville have revanche . ..

Farve-TV som hovedgevinst i Bogringens
nye leser-lotteri

Udover en sikker gevinst pd 12 bind
spendende l@sning har alle abonnenter
desuden chance for at vinde et 22" Are-
na farve-TV i Fremads leser-lotteri ~
eller en af de store »trgstpremier« i
form af byggereol, lederlenestole, mo-
derne ryateppe samt et veld af verdi-
fulde boggaver.

Takket veere Bogringens store oplag
kan priserne holdes pd allerlaveste ni-
veau: i abonnement fir man ca. 2.500
sider 1gdig og underholdende lesning for
kun 11,75 pr. bind og vil man have Bog-
ringens nye smukke helbind er prisen
kun 15,75 pr. bind.

Man kan blive medlem af Bogringen
enten gennem FFBs bogombud eller hos
boghandlerne.
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DAMERNES DAG

Den vanskelige tid

Det nye skolear er begyndt. Inden det
er rundet ud vil vi have oplevet strej-
ker, demonstrationer og lignende protest-
aktioner omkring bade hgjere og lavere

lereanstalter. Det er en spandende men

ogsa usikker tid for bade bgrn, forzldre
og lerere.

Har De l®st den lille rgde bog for
skoleelever? Den, der vakte furore alle-
rede inden den 1a ferdigtrykt hos bog-
handleren pa grund af en lille, let for-
drejet bemarkning om konsekvensen af
skolepigers forfgrelse af en ugnsket le-
rer. Den er skrevet til bgrnene og holdt
i en ganske nggtern tone. Indholdet vil
pa steder kunne vakke lidt forargrelse,
lidt uro og en god portion irritation,
hvilket selvfglgelig ogsa er meningen,
saledes at der kan skabes en debat.

Afsnittet om spiritus, hash og narko-
tika er godt. Der er ingen lgftede pege-
fingre, kun en ganske usentimental be-
skrivelse af arsag og virkning, som ma
virke afskrekkende pa dem, der kan
tende lidt indenad. Det vil overraske
nogle (voksne) at der er sma praktiske
vink som f. eks. at faren ved cigaretryg-
ning nedsattes, hvis man med en nal
prikker nogle huller i cigaretten. Derved
kommer der falsk trek i den og rggen
fortyndes ved den stgrre ilttilfgrsel.

Elever advares mod l®rere, der ¢n-
sker at diskutere bogen med dem: han
er ude pa at afvebne dem. Til gengald
advares elever ikke mod at lade forzldre
lese den, og den Kkoster igvrigt kun kr.
5:73.

Luften er blest ud
af de moderne
frisurer, og haret
lwgeer sig ganske
tet om hovedet.
Gar langt ned

i nakken, hvor det
slutter i en lille
anderumpe med

krolle . . .

Nederst:

Dette er bade hat
og har pa en gang:
nemlig en
fierlignende paryk
med etageklippede
lokker, der er
kraftigt lakeret for
at give indtrvk af
glatte, blanke fjer.

Miske kommer der engang en lille rgd
bog for lerere, for de kan fa svert ved
at klare sig udelukkende med den bla
betenkning! Og hvad med en lille rgd til
foreldre? De er jo ogsi en slags menne-
sker ...

De er sa flinke . . .

Det nevnes af og til, at vi er pa vej ind
i et servicesamfund — hvad det sa be-
tyder. Det har vist ikke noget at ggre
med at vi smiler mere til hinanden for
at fa tingene til at glide eller rejser os
for ®ldre damer i bussen osv. Ejheller
har det noget at ggre med at butiksper-
sonale vil optrede mere imgdekommen-
de. Nogle steder er det ikke ngdvendigt,
for der er de flinke nok, men ikke sandt
— der er »harpede« damer nok rundt om-
kring til at man ikke kan kalde dem et
seersyn. En af dem mg¢der De her:

Det var i supermarkedet og — det ma
indrgmmes — smeltende varmt. Da kas-
sedamen naede til nogle ferskner i min
indsamlingskurv, sagde hun gnavent: -
der ligger plastikposer ved fersken-kas-
sen. De ved jo godt, at jeg ikke har
poser har ...

Det sidste vidste jeg ikke, det forste
benzgtede jeg, hvorover damen blev sa

ophidset at folk i kgen bag mig begynd-
te at spidse gre. Til sidst susede hun ned
til den famgse fersken-kasse for selv a
overbevise mig og jeg opsendte en stille
ben til Vorherre om at fjerne en eventuel
pose, som jeg maske havde overset! Da
hun kom tilbage, havde hun en frisk stak
poser i handen. Idet hun satte sig pa sin
drejestol, rabte hun over skuldren til et
ungt kittelkledt menneske: — ta’ lige og
find nogle poser til fersknerne, der er
ikke flere derhenne ...

Og det var sa det sidste ord i den sag.

Har De ogsa m@dt hende?

Et godt gje ...
I august-nummeret af forbrugerbladet
Tenk findes en lille, ikke serlig dybt-
gaende artikel om gjenkosmetiks skade-
lige virkninger — som ikke er graverende,
undtagen i de fa tilfelde, hvor en aller-
gi har udviklet sig. Et rad fra en gjen-
lege bgr dog citeres: nemlig at mange
gener kan undgés ved at folk hver aften
skyldder deres ¢jne med g@jenbadevand
eller en ganske let saltvandsoplgsning . . .
Og vi tilfgjer: kgb ikke vandfast mas-
cara uden ogsa at kgbe et preparat til
fiernelse af den. Den skal af hver aften
bade for Deres og vippernes skyld.
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